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ZU THRER INFORMATION!

Sie haben sich fiir einen komfortablen Gelindekraftwagen mit Allradantrieb entschieden,
der iiber hohes Beschleunigungs- und Drehzahlverhalten verfiigt. Zu Beginn, sogar wenn Sie
schon ldngere Zeit ein Auto fahren, empfehlen wir Thnen, vorsichtig zu fahren, bis Sie das
Fahrverhalten Thres Fahrzeuges gut kennenlernen.

Lesen Sie vor dem Fahren des Fahrzeuges die vorliegende Betriebsanleitung aunf-
merksam durch.

Das Auto ist zum Fahren auf allen Fahrbahnen, einschlieBlich LandstraBen und Geléinde,
bei den Temperaturen zwischen - 40° C und + 45° C vorgesehen.

In vorliegender Betriebsanleitung werden das Fahrzeug LADA NIVA und seine Ausfiih-
rungen, einschlieBlich Modelle mit verlingertem Radstand, beschrieben.

Hohe Nutzeigenschaften und Zuverlissigkeit Ihres Fahrzeuges hiangen im wesentlichen
von der Einhaltung der Betriebsvorschriften und Inspektionsintervallen sowie Vollstindig-
keit der im Serviceheft aufgefithrien Wartungsarbeiten ab.

Die durchgefiihrten filligen Wartungsarbeiten sollen ins Serviceheft eingetragen werden.

Bei Betrieb und Wartung die in der Anlage 1 angegebenen Materialien verwenden.

Achtung! Motoren mit der Kraftstoffeinspritzung und dem Katalysator diirfen nur mit bleifreiem
Benzin betrieben werden.

Waschen Sie nie das Fahrzeug mit laufendem Motor!

Die Konstruktion des Kraftfahrzeuges wird stéindig weiterentwickelt, darum kénnen sich

einzelne Baugruppen und Teile von den in der vorliegenden Betriebsanleitung Beschriebe-
nen etwas unterscheiden.

FAHRZEUGBESCHREIBUNG

Abb. 1. Fahrzeugschiiissel

Abb. 2. Offnen der Tiiren

Fahrzeugschlissel

Zu jedem Fahrzeug gehéren zwei
Schlisselsatze. Jeder Schilsselsatz
(Abb. 1) enthalt zwei Schiissel: der
langere Schliissel dient fir Zundschal-
tung, der kirzere flr Tirschlsser. Die
Nummer des Ziindschlissels wird an
der Schllsselringzunge angegeben.
Um diese Nummer geheimzuhalten,
kénnen Sie die Schlisselringzunge ab-
schneiden.

Zu dem Fahrzeug mit elekironischer
Wegfahrsperre (Immobilizer*) gehéren
zusatzlich 3 Codeschliissel: 2 schwar-
ze Betriebscodeschliissel und 1 roter
Programmiercodeschliissel.

Tiiren

Von auBen werden die Tiren durch
Ziehen des Tirgriffes nach oben (Abb.
2) gebffnet. Beim Turéffnen wird auto-

matisch die Innenbeleuchtung einge-
schaltet. Zum Verriegeln von auBen
sind die Turen mit einem SchioBzylin-
der 1 versehen. Von innen wird das
SchloB durch Driicken auf den Knopf 2
(Abb. 3) verriegelt. Man darf nicht auf
den Knopf bei gedffneter Tur driicken,
weil es zur Beschadigung der Sperr-
vorrichtung fihren kann. Von innen
wird die Tur durch Ziehen des Griffes 1
unabhangig von der Verriegelungs-
knopflage gedffnet.

Die Tlren haben bequeme Armleh-
nen 3.

Das versenkbare Fenster 4 |48t sich
mit Kurbelgriff 5 des Fensterhebers
offnen bzw. schlieBen.

Heckklappe

Zum Offnen der Heckklappe den
Griff 1 (Abb. 4) der SchioBbetatigung

*  Der Immobilizer verhindert das Anlassen des Motors ohne vorheriges Ablesen des SchiGsselcodes und
bietet damit einen zusatzlichen Fahrzeugschutz gegen unbefugte Inbetriebnahme. Die Benutzungs-
hinweise zum Immobilizer konnen Sie in dem Abschnitt «Fahrzeugbetrieb» finden.

2 P3 LADA 21213 HemeLk. /3.
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Abb. 3. Tir des Fahrzeuges

Abb. 4. Heckklappe

ziehen und danach mittels Griff 4 die
Heckklappe nach oben 6ffnen. Im ge-
offneten Zustand wird die Heckklappe
durch teleskopische, mit Gas gefillite
Stitzen 3 gehalten. Der Gepéckraum
ist vom Innenraum des Fahrzeuges
durch eine Gepéckraumabdeckung 2
geirennt, die im Transportzustand als
Gepéackablage zur Unterbringung der
leichten Gegenstande benutzt werden
kann.

TankverschluB

Um den TankverschiuB 1 (Abb. 5)
zuganglich zu machen, ist die Klappe 2
an der rechten Karosserieseite zu
offnen.

Motorhaube

Zum Offnen der Motorhaube den
Entriegelungshebel 1 (Abb. 6) ziehen,
die Motorhaube 3 (Abb. 7) so anheben,
daB ihre Stiitze 2 in die Stiitzenauf-

Abb. 5. TankverschluB

Abb. 6. Entriegelungshebel fii
Motorhaube

l S
Abb. 7. Stiitze der Motorhaube

nahme des Tragers 1 eingeflhrt wird.
Beim SchlieBen der Motorhaube diese
etwas anheben, die Stiitze in die Halte-
rung driicken und die Motorhaube
langsam schlieBen. Die Motorhaube im
SchloBbereich andricken, bis das
SchloB einrastet.

Sitze

Zum Verstellen der Vordersitze in
Langsrichtung den Sperrhebel 1 (Abb.
B) nach oben ziehen. Nach Verschie-
bung des Sitzes den Hebel loslassen.
Die Verédnderung der Ruckenlehnen-
neigung erfolgt stufenlos durch Drehen
am Handrad 6, Ansicht «A» zeigt das
Umlegen der Vordersitzriickenlehnen.

Zum Einbau des Kindersitzes ist der
Beifahrersitz in die vorletzte hintere
Stellung zu bringen.

Die Rucksitzbank wird nach dem
Vorklappen der Vordersitzriickenlehne
zuganglich. Dazu ist der Hebel 2 anzu-
heben. Dabei fahrt der komplette Sitz
nach vorne und bietet somit einen
groBeren Einstiegsraum fir die Fahr-
gaste.

Die Kopfstitzen 3 an den Vordersit-
zen sind hohenverstellbar. Sie werden
durch Federrasten in der gewiinschten
Position gehalten.

Abb. 8. Sitze




Abb. 9. Sicherheitsgurte

Abb. 10. Sicherheitsgurte bei zusam-

mengeklapptem Riicksitz

Unter dem Fahrersitz gibt es einen
Stauraum zur Unterbringung eines
Feuerloschers 4. Der Feuerldscher
wird durch ein elastisches Halteband
gesichert.

Die Ricksitzbank ist klappbar. Um
das Gepackraumvolumen vergréBem
Zu kénnen:

— die Gepackraumabdeckung 7
herausnehmen und die Rickenlehnen
der Vordersitze nach vorne neigen;

— Griffe 8 der Sitzriegel 9 driicken
und die Ricksitzlehne auf das Sitzpol-
ster 10 (Stellung |, Ansicht «B») legen;

— den zusammengeklappten Sitz
in die Stellung Il bringen;

— den Sitz anheben und nach hin-
ten ricken wie in Stellung Ill abgebil-
det;

— Nach der erfolgten Beladung die
Gepéckraumabdeckung 7 wieder an-
bringen und die Rickenlehnenneigung
der Vordersitze vor Fahrtbeginn in
einer bequemen Lage einstellen.
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Sicherheitsgurte

Zum Anlegen des Sicherheitsgurtes
diesen stoBfrei zu sich ziehen und die
SchloBzunge 1 (Abb. 9) ins GurtschloR
2 bis zum hdrbaren Klicken einrasten,
ohne das Gurtband dabei zu ver-
drehen. Ein Kind auf dem SchoB des
Fahrgastes darf nicht angeschnalit
werden. Zum Losen des Gurtes den
Knopf 3 des Gurtschlosses driicken.

Vor dem Zusammenklappen der
Rucksitzbank des Fahrzeuges VAZ-
21213 und seiner Ausfiihrungen die
Gurtbandschldsser von den Bodentra-
gem 1 (Abb. 10) Iésen, indem die Fe-
dern abgedriickt und die Gurtbander
der Aufrollautomaten hinter den
SchioBgriffen 2 der Riickenlehne ge-
fihrt werden.

Nach dem Zuriickklappen der Riick-
sitzbank die Gurtbénder mit den Boden-
tragern 1 verbinden.

Bei Rissen, Reibstellen oder sonsti-
gen Beschadigungen sowie nach
einem Verkehrsunfall, wenn der Gurt
einer kritischen Belastung ausgesetzt
wurde, ist der Gurt durch einen neuen
2u ersetzen.

Schema des Einbaus des Kindersitzes

: Korpermasse des Kindes
1. Sitzreihe i <10 kg <13 kg 9-18 kg 15-25 kg 22-36 kg
Vordersitz u* u* u* Vi u*
2. Sitzreihe Seitensitz u u u u u

U - Universalkategorie des Kindersitzes zur Unterbringung des Kindes sowie in Fahrtrichtung, als auch

entgegen der Fahrtrichtung;

<

— Universalkategorie des Kindersitzes zur Unterbringung des Kindes sowie in Fahrtrichtung als auch

entgegen der Fahririchtung ist méglich unter der Voraussetzung, dafB der Beifahrersitz in End-
rickstellung gebracht und dann um einen Zahn nach vorne verschoben wird.

Einbau des Kindersitzes

Achtung!

Beim Fahren darf das Kind nie auf Ih-
rem SchoB sitzen!

Zur Befestigung der Kindersitze in
Ihrem Fahrzeug werden die normalen
Sicherheitsgurte fiir erwachsene Fahr-
géste verwendet.

Die Sicherheit der Kinder im Fahrzeug
wird nur beim Verwenden der genehmig-
ten Kindersitze gewahrleistet.

Filr den Enbau der Kindersitze sind
die Anweisungen des Herstellers zu
beachten.

Fir den Einbau des Kindersitzes in
Inrem Fahrzeug gilt oben aufgefiihrtes
Schema.

Um dem Kind einen gréBtmdglichen
Schutz zu gewahren, sind die Kinder-
sitze auf der Ricksitzbank aufzustel-
len.

Airbag

Zum Teil werden die herzustellen-
den Fahrzeuge (Abb. 11) mit einem im
Lenkrad eingebautem Airbag bestiickt,
was an der Beschriftung «SRS-40» auf
der Lenkradverkleidung erkennbar ist.
Der Airbag bietet dem angeschnaliten

Fahrer einen zusétzlichen Schutz und
spricht bei Frontalkollisionen an. Das
System wird beim Uberschlag, Heck-
und Seitenaufprall sowie bei leichteren
Frontalaufpréllen nicht ausgeldst. Der
Fahrer wird in diesen Fallen nur durch
Sicherheitsgurte geschiitzt.

Der Fahrer-Airbag ist eine zuverlas-
sige, mechanische, selbstdndige Ein-
heit, deren Schutzfunktion nur fur einen
Unfall gewahrleistet ist. Das System ist
Uber die gesamte Lebensdauer war-
tungsfrei.

Zur Sicherstellung der gréBtmdg-
lichen Wirkung und Reduzierung des
Verletzungsrisikos bei Auffillung des
Airbags mit Gas, was relativ schnell
unter groBem Druck erfolgt, ist der
Lenkradkranz beim Fahren mit ausge-

Abb. 11. Airbag




streckten und etwas in Ellenbogen ge-
krimmten Armen zu halten. Nach Aus-
I6sung des Airbags sind alle Airbag-
Systemkomponente bei einer Handler-
Werkstatt unbedingt auszutauschen.
Gleichzeitig sind auch die einer kri-
tischen Belastung ausgesetzten Si-
cherheitsgurte zu erneuemn.

Achtung!

1. Der Airbag ersetzt nicht den Sicher-
heitsgurt, er ergénzt nur seine Funktion.
Deswegen sind die Sicherheitsgurte vor
jedem Fahrbeginn immer anzulegen.

2. Der Verkleidungsdeckel des Lenk-
rades darf weder beklebt noch verédndert
werden.

3. Das Lenkrad mit einem trockenen
oder angefeuchteten weichen Tuch séu-
bern.

4. Selbstédndiger Eingriff im Airbag-
system Ist verboten. Sdmtliche Arbeiten
am Airbag dirfen nur bei einer autorisier-
ten Werkstait durch geschulte Arbeits-
kraft ausgefiihrt werden.

Servolenkung

Bei bestimmten Fahrzeugausfiih-
rungen wird eine Servolenkung einge-
baut, die die Fahrlenkkréfte wesentlich
reduzieren laBt. Funktioniert die Servo-
lenkung nicht (z.B. beim Abschleppen
des Fahrzeuges mit stehendem Motor),
so wird die Moglichkeit, das Fahrzeug
zu lenken, beibehalten, das Lenkrad
bendtigt aber mehr Kraftaufwand vom
Fahrer.

Achtung!

Schiebebetrieb mit stehendem Motor
ist unzuléssigl In diesem Fall funktioniert
die Servolenkung nicht, darum werden
Sie selbst und auch andere Verkehr-
steilnehmer einer Gefahr ausgesetzt.
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Abb. 12. Sonnenblenden und Spiegel

Sonnenblenden und
Spiegel

Die Sonnenblenden 1 (Abb. 12) kén-
nen aus Stellung I je nach Lichteinfall in
Stellung Il bzw. 1l verstelit werden.

Der Innen-Riickblickspiegel 2 hat
zwei Raststellungen A und B. Zum Ab-
blenden bei stérendem Scheinwerfer-
licht von nachfolgenden Fahrzeugen ist
den Spiegelneigungswinkel mit Hebel 3
zu andern.

Die AuBenspiegel kénnen in alle
Richtungen eingestelit werden.

Fahrzeuge
mit verlangertem
Radstand

Die Fahrzeuge NIVA Kombi 5-tirig
(2131) und NIVA Pick-Up (2329) sowie
deren Ausfihrungen unterscheiden
sich vom Basis-Modell NIVA 3-tiirig
(21213) durch einen um 500 mm ver-
langerten Radstand, ihre Ausstattung
und eingesetzte Motorentype.

Fahrzeug VAZ-2131 und
seine Ausfiihrungen

Hintertiiren

Die Hintertliren (Abb. 13) sind mit
einem SchioB versehen, das durch
Driicken auf Knopf 1 sowohl in ge-
offnetem als auch geschlossenem Zu-
stand verriegelt werden kann. Dabei
werden der AuBengriff und Innengriff 3
nur noch einen Leerlauf haben.

Das versenkbare Tlrfenster |aBt
sich mit Kurbelgriff 2 des Fensterhe-
bers 6ffnen bzw. schlieBen.

Heckklappe

Der Betatigungsgriff des Heckklap-
penschlosses ist beim Fahrersitz an
einem Sondertrédger angeordnet.

Riicksitzbank

Die Fahrzeuge werden mit Original-
rucksitzen ausgestattet. Zum Vergrés-
sern des Gepéckraumvolumens kann
die hintere Sitzbank (Abb. 14) in nach-
folgender Reihenfolge vorgeklappt wer-
den:

Abb. 13, Hintertiir

& - :
5y

Abb. 14. Zusammenklappen des
Riicksitzes

Abb. 15. Hinterklappe
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— die Gepéackraumabdeckung 1 her-
ausnehmen und langs der Heckwand
des Gepackraums legen;

— Das Sitzpolster an der Zugschlau-
fe 3 ziehen und in senkrechte Stellung
bringen. Die Schiaufe befindet sich in
der Mitte des Sitzpolsters;

— Den Griff 2 nach rechts schieben,
die Ricksitzlehne I6sen und umlegen.
Ggf. die Vordersitze nach vorne schie-
ben.

Fahrzeug VAZ-2329 und
seine Ausfiihrungen

Die Fahrzeugfamilie NIVA Pick-Up
unterscheidet sich voneinander grund-
sétzlich durch InnenraumgréBe und
PritschenmaBe. Alle Fahrzeuge haben
eine klappbare Hinterklappe.

Die Hinterklappe 3 (Abb. 15) wird
durch Ziehen des SchloBgriffes 1 nach
oben entriegelt. Der Begrenzer 2 halt
die aufgeklappte Hinterklappe in waa-
gerechter Stellung.

Bedienelemente

Die Anordnung der Bedienelemente
ist in Abb. 16 dargestellt:

1 — Signalhorn

2 — Kombiinstrument-Abdeckung

3 — Lenkrad

Zum Schalten des Signalhoms im Fahrzeug
mit dem im Lenkrad eingebauten Airbag ist der
an der Lenkradverkleidung entsprechend ge-
kennzeichnete Bereich zu driicken.

4 — Befestigungsschraube fiir Kom-
biinstrument-Abdeckung

5 — Lichtschalter

Durch Driicken auf Tastenhalfte bis zur
ersten Raststellung werden Begrenzungs-
leuchten eingeschaltet. Beim Durchdriicken
bis zur zweiten Raststellung wird zusatzlich

12
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Abblendlicht eingeschaltet. Die Schaltertas-
te wird dabei beleuchtet.

6 — Heizgeblaseschalter

Durch Driicken auf Tastenhélfte bis zur
ersten Raststellung wird die langsame Ge-
schwindigkeit des Elektrogeblases, und
beim Durchdricken bis zur zweiten Rast-
stellung die hohe Geschwindigkeit einge-
schaltet. Bei eingeschalteter AuBenbeleuch-
tung wird das Tastensymbol beleuchtet.

7 — Entfrostungsdiisen fiir Wind-
schutzscheibe

8 — Zentrale Liiftungs- und Hei-
zungsdiisen fiir Innenraum

9 — Regeleinheit fiir Liftung und
Heizung des Innenraums

10 — Schailter fir Heckscheiben-
beheizung

Die Heckscheibenbeheizung wird durch
Driicken auf die Tastenhélfte eingeschaltet,
Bei eingeschalteter AuBenbeleuchtung wird
das Tastensymbol beleuchtet,

11 — Blende

Abb. 16. Bedienelemente

12 — Schalter fiir NebelschluB-
leuchten

Durch Driicken auf die Schaltertaste
werden die NebelschiuBleuchten und die
Beleuchtung in der Taste eingeschaitet.
Durch das wiederhohite Tastendriicken wer-
den die NebelschluBleuchten und die
Tastenbeleuchtung ausgeschaltet. Bei eini-
gen Fahrzeugausfihrungen werden die
NebelschluBleuchten automatiseh mit Ziind-
schaltung des Fahrzeuges ausgeschaltet.

13 — Handschuhfach

14 — Beliiftungsdiisen fiir Vordertiir-
fenster

15 — Ablagefach

16 — Blende

17 — Blende

18 — Aufnahmefach fiir Autoradio

Das Fahrzeug bietet eine Méglichkeit,
ein den internationalen Normen (1SO 7736,
DIN 7736) entsprechendes Radio einzu-
bauen. Die Plusleitung des Radios wird
dabei an INT-Klemme des Zindschalters

3 P3 LADA 21213 Hewmeuk. #3.

angeschlossen. Zu beachten ist, daB die
Stromaufnahme 10 A nicht (iberschreiten
soll, und der Stromkreis des Radios eine
entsprechende Sicherung benétigt. Das Ra-
dio soll bei Fachbetrieben bzw. autorisierten
Werkstatten mit einem obligatorischen Ver-
merk im Wartungsheft eingebaut werden.

18 — Gangschalthebel

20 — Schalthebel fiir
getriebe

21 — Aschenbecher

22 — Sperrknopf des Hebels fiir
Feststellbremse

23 — Hebel fiir Feststellbremse

Durch Ziehen des Hebels nach oben
werden die Hinterbremsbacken betatigt. Um
den Hebel in die Ausgangsstellung zu brin-
gen, Taste 22 driicken und den Hebel nach
unten bringen.

24 — Glimmziinder

Bei Bedarf den Knopf bis zur Raststel-
lung eindriicken. Nach ca. 15 Sek. springt
der einsatzbereite Glimmziinder automa-
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tisch in die Ausgangsstellung heraus. Bei
eingeschalteter Instrumentenbeleuchtung
ist die Glimmztinderbuchse beleuchtet.

25 — Hebel zum Sperren des Diffe-
rentials im Verteilergetriebe

26 — Schalter fiir Heckscheiben-
wisch- und -waschanlage

Beim Driicken auf Tastenhalfte bis zur
ersten Raststellung wird der Scheiben-
wischer und bis Stufe Il (nicht gerastet) zu-
sétzlich auch die Scheibenwaschanlage ein-
geschaltet.

27 — Schaithebel Frontscheiben-/
Scheinwerfer-Wisch-Waschanlage

28 — Gaspedal

29 — Choke-Anzeige

Die Anzeige leuchtet beim Einschalten
der Zindung orange auf, wenn der Choke-
Knopf 30 gezogen ist.

Das Fahrzeug mit Diesel-Motor hat eine
Vorglihkontrollampe, die mit einem Spirale-
Symbol versehen ist. Die Lampe leuchtet
beim Einschalten der Fahristellung (Ziin-
dung ein) auf und erlischt, wenn die Gliih-
kerzen ihre Betriebstemperatur erreichen.

30 — Choke-Zug

Dient zum Kaltstart. Bei ganz gezogen-
em Choke ist die Luftklappe des Vergasers
geschlossen, und bei gedriicktem - gedfinet.
An Fahrzeugen mit Diesel-Motoren bzw.
elekironischer Motorsteuerung entfallt der
Choke-Zug.

31 — Schalter filr Warnblinkanlage

Bei Betatigung des Schalters beginnen
alle Fahrtrichtungsanzeiger und die Kontroll-
leuchte im Schalter zu blinken. Die Warn-
blinkanlage wird beim emeuten Knopfdruck
ausgeschaltet.

32 — Bremspedal

33 — Ziindschalter

34 — Kupplungspedal

35 — Blinkerschalter

36 — Sicherungskasten

37 — Entriegelungshebel fiir Motor-
haube

38 — Regler fiir Instrumentenbe-
leuchtung
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Durch Drehen des Reglers wird die Hel-
ligkeit der Instrumenten- und Symbolbe-
leuchtung bei eingeschalteter AuBen-
beleuchtung eingestellt.

39 — Hydraulischer Leuchtweiten-
regler

Durch Drehen des Reglers wird der Nei-
gungswinkel des Lichtblindels von Schein-
werfern je nach Beladung des Fahrzeuges
so korrigiert, daB die Fahrer der
entgegenkommenden Fahrzeugen nicht
geblendet werden.

Die Markierungen an der Leuchtweiten-
reglerskala bedeuten (je nach der Vergros-
serung der Durchmesser):

— Fahrer alleinge;

— Fahrer mit 4 Fahrgésten oder Fahrer
mit 4 Fahrgésten und Gepackraumzuladung
bis zur maximalen Hinterachslast;

— Fahrer ohne Fahrgaste aber mit Ge-
péckraumzuladung bis zur maximalen Hin-
terachslast.

Bei sonstigen Beladungsvarianten bis
zur maximalen Nutzlast wird eine Zwi-
schenstellung des Reglers gewéhit.

40 — Schalthebel fiir Abblend- und
Fernlicht

41 — Kombi-Instrument

Kombi-Instrument

Das Kombi-Instrument ist in Abb. 17
dargestellt und besteht aus:

1 — Drehzahlmesser

Das ist ein elekironisches Gerét, das die
Drehzahl der Kurbelwelle des Motors
anzeigt. Der gelbe Skalenbereich zeigt den
Motorbetrieb mit hohen Drehzahlen, der rote
Skalenbereich - die fiir den Motor kritische
Drehzahlen an.

2 — Kiihimitteltemperaturanzeige

Erreicht die Nadel den roten Skalen-
bereich, ist der Motor (berhitzt. Zur Fest-
stellung der Ursache und Behebung des
Fehlers nehmen Sie fachmannische Hilfe in
Anspruch.

3 — Krafistoffstandanzeige
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Abb. 17. Instrumentenkombination

15 16 17 18 19 20

4 — Tachometer

5§ — Gesamtkilometerzéhler

6 — Tageskilometerzéhler

7 — Riickstellknopf fiir Tageskilome-
terzéhler

Zum Ricksetzen des Tageskilometer-
zihlers den Knopf im Uhrzeigersinn bei ste-
hendem Fahrzeug drehen.

8 — Kontrollampe «/)» (CHECK
ENGINE)

Die Lampe wird angeschlossen, wenn
das Fahrzeug mit elektronischem Mo-
tormanagementsystem ausgeristet ist. Die
Lampe leuchtet beim Einschalten der
Ziindung (automatischer Priifvorgang) auf
und erlischt nach dem Starten des Motors.
Bei laufendem Motor weist die blinkende
bzw. stets leuchtende Lampe auf Mo-
torstérungen hin. Die Vorgehensweise in
dem Fall ist im Abschnitt «Fahrbetrieb»
beschrieben.

Im Fahrzeug mit Diesel-Motor wird an
der Stelle eine Kontrolleuchte fiir kritische
Kihimitteltemperatur angeschlossen.

9 — Kontrolleuchte  fiir
scheibenbeheizung

Die Lampe leuchtet orangenfarbig auf,
wenn die Heckscheibenbeheizung einge-
schaltet wird.

10 — Kontrolleuchte fiir
schluBleuchten

Heck-

Nebel-

Die Lampe leuchtet orange auf, wenn die
NebelschluBleuchten eingeschaltet werden.
11 — Kontrolleuchte fiir Fernlicht

Die Lampe leuchtet beim Einschalten
des Fernlichtes blau auf.

12 — Kontrolleuchte fiir Begren-
zungsleuchten

Die Lampe leuchtet grin auf, wenn die
AuBenbeleuchtung eingeschaltet ist.

13 — Kontrolleuchte fiir
leuchten

Diese grine Lampe blinkt beim Ein-
schalten des linken bzw. rechten Fahririch-
tungsanzeigers. Beim Ausfall eines der
Fahrtrichtungsanzeiger blinkt die Kon-
frollampe mit doppelter Frequenz.

14 — Batierie-Ladekontrolle

Diese Lampe leuchtet rot beim Ein-
schalten der Zundung auf und muB nach
dem Anspringen des Motors erléschen. Ein
grelles Aufleuchten der Lampe beim laufen-
den Motor weist auf einen losen oder geris-
senen Antriebsriemen des Generators hin,
und deren halb so starkes Lauchten deutet
auf einen Fehler im Ladesystem oder im
Generator selbst hin.

15 — Warnleuchte der Bremsanlage

Die Lampe leuchtet rot auf, wenn der
Bremsfllssigkeitsstand im Behalter fir
hydraulische Bremsbetatigung unter MIN-
Markierung fallt. Zur Selbstkontrolle leuchtet
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Abb. 18. Lenkstockschalter

Abb. 19. Handschuhkasten

Abb. 20. Aschenbecher

diese Lampe kurz beim Starten des Anlas-
sers auf.

16 — Warnleuchte fiir geringeren OI-
druck

Die Lampe leuchtet rot beim Einschalten
der Ziindung auf. Nach dem Anspringen des
Motors, wenn die Leerlaufdrehzahl erreicht
ist, muB3 die Lampe erléschen.

17 — Warnleuchte fiir das Sperren
des Differentials im Verteilergetriebe

Die Lampe leuchtet orange beim Sper-
ren des Differentials auf.

18 — Warnleuchte fiir zu niedrigen
Kraftstoffstand

Diese Lampe leuchtet orange auf, wenn
der Kraftstoffvorrat im Tank bei ca. 4 bis 6,5
| liegt.

19 — Warnleuchte fiir Sicherheits-
gurte

Diese Lampe ist vorhanden, wenn das
Fahrzeug mit Sicherheitsgurten mit ange-
schlossenem Meldesystem ausgestattet ist.
Ist die Zindung eingeschaltet, der Sicher-
heitsgurt aber nicht angelegt, leuchtet sie rot
auf.

20 — Warnleuchte fiir Feststell-
bremse

Bei gezogener Handbremse und einge-
schalteter Zindung leuchtet die Kontroll-
leuchte rot auf.
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Lenkstockschalter

Bei Ziindung EIN und eingeschal-
teter Fahrzeugbeleuchtung hat der He-
bel 1 (Abb. 18) folgende Stellungen:

| — Abblendlicht EIN;

Il — Fernlicht EIN.

Das Fernlicht kann auch eingeschal-
tet werden, indem der Hebel der Lenk-
séule entlang gezogen wird (keine ge-
rastete Stellung) unabhéngig von der
Stellung des Licht- und Ziindschalters.

Wenn der Hebel 2 der Blinkleuch-
ten in die Stellung «A» gebracht wird,
werden die rechten Fahrtrichtungsan-
zeiger, und in Stellung «Bx»-die linken
Fahririchtungsanzeiger eingeschaltet.

Bei der Geradeausfahrt des Fahr-
zeuges nach einer Kurve springt der
Betatigungshebel automatisch in die
Grundstellung zuriick. Dies kann auch
manuell erfolgen.

Die Stellungen des Schalthebels 3
fir Windschutzscheiben-/ Schein-
werferwisch- und Waschanlage ha-
ben folgende Funktionen:

I — Windschutzscheibenwischer
ausgeschaltet;

Il — Intervallwischen;

lll — Windschutzscheibenwischer
laufen kontinuierlich.

Wenn Sie den Hebel zum Lenkrad
ziehen (nicht gerastet), betitigen Sie
auch die Frontscheibenwaschanlage,
und bei eingeschalteten Scheinwerfern
zusétzlich die Scheinwerferreinigungs-
anlage.

Handschuhkasten

Um den Deckel 1 (Abb. 19) des
Handschuhkastens zu é&ffnen, die
Schlosskndpfe 2 zusammendriicken
und den Deckel am Griff ziehen.

Aschenbecher

Zum Offnen an der Ausbuchtung 1
(Abb. 20) ziehen. Zum Entleeren des
Aschenbechers auf die Loselasche 2
driicken und den Aschenbecher aus
seinem Sitz herausnehemen.
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FAHRBETRIEB

Anbringen der
Nummernschilder

Dem Fahrzeug wird ein Satz Befes-
tigungsteile fir die Nummernschilder
beigefigt.

Das vordere Nummernschild wird
am FrontstoBfanger mit Schrauben 1
(Abb. 21) und Muttern 3 mit Scheiben 2
befestigt.

Zum Anbringen des hinteren Num-
mernschildes die Kunststoffbuchsen 4
in die Lécher der Heckklappe stecken
und das Nummernschild mit Blech-
schrauben 6 und Scheiben 5 befesti-
gen.

Ziindschalter

Die Schlisselstellungen im Ziind-
schalter sind in Abb. 22 dargestellt.

0 — AUS

Alles ist ausgeschaltet, der Schils-
sel wird nicht herausgenommen und
die mechanische Wegfahrsperre wird
nicht aktiviert.

I — Ziindung EIN

Die Ziindung ist eingeschaltet und
der Schitissel wird nicht herausge-
nommen.

Il — Starter

Der Starter wird betatigt. Der
Schiussel wird nicht herausgenommen.
Die Schliisselstellung ist nicht gerastet.

Il — Parken

Die Zindung ist ausgeschaltet.
Beim herausgenommenen Schilssel
wird das LenkschloB3 betatigt und da-
durch die Lenkspindel verriegelt.
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Abb. 21. Anbringen der
Nummernschilder

Zur Entriegelung der Lenkspindel
den Schlissel in den Ziindschalter
stecken und durch leichtes Drehen des
Lenkrades nach links und rechts den
Schiissel in die Stellung «0» bringen.

Anlassen des Motors

Anlassen
des Vergaser-Motors

Kaltstart

1. Den Gangschalthebel in Leer-
laufstellung bringen und den Choke-
Knopf ganz ausziehen.

2. Bei niedrigen AuBentemperaturen
die Scheinwerfer zum Erwarmen der
Batterieséure fir einige Sekunden ein-
schalten. Zur Verringerung der Anlas-
sersbeanspruchung das Kupplugspe-
dal durchtreten.

Abb. 22. Ziindschalter

Abb. 23. Kraftstoffpumpe

3. Den Schliissel in den Ziindschal-
ter einstecken und den Anlasser beta-
tigen, ohne dabei das Gaspedal zu tre-
ten.

Springt der Motor nach dem ersten
Versuch nicht an, den Motor ausschal-
ten und nach ca. 30 Sekunden den An-
lasser erneut betdtigen. Es wird nicht
empfohlen, den Anlasser langer als 10-
15 Sekunden laufen zu lassen.

4. Nach dem MotoranlaB3 den Zind-
schiiissel loslassen, der automatisch in
Stellung «I» zurlickspringt.

Bei gleichmé&BRigem Motorlauf nach
dem Startvorgang das Kupplungspedal
langsam freigeben und je nach Erho-
hung der Motordrehzahl den Choke-
Knopf zuriickschieben.

Nach ladngeren Standzeiten ist es
empfehlenswert, vor dem Motoranlas-
sen etwas Kraftstoff ins Schwimmerge-
hause des Vergasers nachzupumpen.
Dazu den Hebel 1 (Abb. 23) zum ma-
nuellen Pumpen von Kraftstoff einige
Male betatigen.

Warmstart

Der Warmstart des Motors erfoigt
beim zuriickgeschobenen Choke-Zug
und mit um ein Drittel durchgetretenem
Gaspedal.

Besonderheiten
des Anlassens des Motors
mit elektronischer
Motorsteuerung

1. Das Kupplungspedal treten und
den Gangschalthebel in Leerlaufstel-
lung bringen.

2. Den Zindschlissel in den Ziind-
schalter einstecken und den Anlasser
betatigen. Springt der Motor bei dem
ersten Versuch nicht an, die Zindung
ausschalten und nach ca. 20-30 Sec.
den Anlasser erneut betatigen. Es wird
nicht empfohlen, den Anlasser langer
als 10-15 Sekunden laufen zu lassen.
Wahrend des Anlassens des Motors ist
es nicht zuldssig, das Gaspedal zu
treten. Beim erschwerten Motorstart
(fettes Gemisch in den Brennkammern)
das Gaspedal ganz durchtreten und
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den Anlasser innerhalb von 10-15 Se-
kunden betéatigen, um die Zylinder zu
entliften. Danach das Gaspedal los-
lassen und den AnlaBvorgang wie
beschrieben wiederholen.

Bei einigen Sonderausfiihrungen,
wenn der Motor innerhalb von 20 Sec.
nicht anspringt, wird der Anlasser nach
dieser Zeit automatisch ausgeschaltet
(Uberhitzschutz).

Nach Anspringen des Motors den
Zindschlissel loslassen, damit er au-
tomatisch in Stellung | springt (Abb.
23). Wenn der Motor durchlduft, das
Kupplungspedal allmahlich zuriicklas-
sen.

Bei niedrigen AuBentemperaturen (-
252 C) sowie beim starken Schneefall
wird es geraten, zur intensiven Viorwar-
mung des Motors und Beibehaltung
seines Warmezustandes die Luftungs-
disen im Kahlergrill mit einer Schiirze
abzudecken.

Motoranlassen wahrend
der kalten Jahreszeit

Nachfolgende Empfehlungen ge-
wéhrleisten das Starten des intakten
Fahrzeuges mit der zu mind. 75% gela-
denen Batterie.

1. Motorél entsprechend den Au3en-
temperaturen wahlen (Anlage Nr.1).

2. Kraftstoff - Wintersorte mit dem
Druck der gesattigten Dampfe nach
GOST R-Norm 51105-97.

3. Es ist sinnvol, das Ziindkerzen-
Elekirodenspiel im Winter bis auf das
Mindestmaf, d.h. bis auf 1 mm, zu re-
duzieren.

4. Wenn das Fahrzeug langere Zeit
unter dem freien Himmel geparkt wird,
ist es ratsam, die Ziindkerzen vor dem
Ausschalten des Motors «vorzugli-
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hen=. Dazu den Motor innerhalb von 1
Minute mit einer Drehzahl von 3000
min" drehen lassen, danach den Motor
abstellen.

5. Vor dem Anlassen des Motors,
wenn die Zindung eingeschaltet ist,
einige Sekunden lang abwarten, bis
der Druck in der Kraftstoffleiste bis auf
den Arbeitswert ansteigt.

6. Vor dem Anlassen und wahrend
des Anlassens das Kupplungspedal
durchgetreten halten und das Gaspe-
dal nicht betatigen.

7. Wenn innerhalb von 10 Sec. kein
Funken in den Zylindern erfolgt, den
AnlaBvorgang einstellen. Den AnlaB-
vorgang nach ca. 40 Sek wiederholen.

8. Nach gescheitertem 2. Versuch
wird der ndchste AnlaBvorgang beim
voll durchgetretenen Gaspedal durch-
gefiihrt (Zylinderentliiftung). Nach 6-8
Sekunden ist das Gaspedal allm&hlich
loszulassen mit kurzem Anbhalten,
wenn das Funken entsteht.

9. Wenn der 3. Versuch auch miB-
lungen ist, bedeutet es, da3 entweder
die AuBentemperatur niedriger als in
den «iechnischen Vorgaben» vorgese-
hen (die Grenze des Kaltstartes ohne
Starthilfe - 25°C) oder der Motor defekt
ist oder die Abweichungen vom AnlaB-
vorgang vorhanden sind.

Elektronische
Wegfahrsperre

Zum Teil werden die herzustellen-
den Fahrzeuge mit einer elektroni-
schen Wegfahrsperre, Typ APS-4 aus-
gestattet, die den Motorstart erst nach
dem Ablesen des Codes vom Betriebs-
codeschlissel ermbglicht. Dadurch
wird ein zuséizlicher Schutz des

Fahrzeuges vor unbefugtem Eingriff
gewdhrleistet. Der Kern der Wegfahr-
sperre ist ein elektronisches Steuerge-
rat — Immobilizer. Der Immobilizer gibt
nach dem Ablesen und Erkennen des
Codes vom Betriebscodeschlissel
einen Freigabebefehl fir Motorsteuer-
gerat ab. Der Immobilizer ist gegen das
Anpassen der Schliissel und Codeab-
lesen geschiitzt. Der Codeschliissel
verflgt Uber eine Sondereinheit, die es
ermoglicht, einen verschiisselten und
stets &ndernden Code zu tibertragen.

Betriebsanleitung
der Wegfahrsperre

Zur Wegfahrsperre gehéren Code-
schliissel, die dem Fahrzeug zusatzlich
beigefiigt werden. Zwei schwarze
Schlussel sind die Betriebsschilssel.
Sie werden zur Entscharfung der Weg-
fahrsperre benutzt. Der rote Program-
miercodeschliissel wird zur Aktivierung
der Wegfahrsperre und erstmaligen
Programmierung der Betriebsschlissel
bzw. Speicherung der neuen Schlis-
sel, wenn die alten verloren sind, ver-
wendet, sowie zum Wiederherstellen
der Betriebsfahigkeit des Systems
beim Ersetzen von fehlerhaften elektro-
nischen Baugruppen. Alle Schlissel
sind mit «APS-4» gekennzeichnet.

Die Wegfahrsperre muB bei der PDI-
Durchfihrung aktiviert werden. Verge-
wissern Sie sich, daB die Wegfahrsper-
re angeschlossen ist und tadellos funk-
tioniert. Dazu alle Fahrzeugtiiren auBer
Fahrertiir schlieBen, ins Fahrzeug ein-
steigen und die Fahrertir schlieBen.
Die LED 1 (Abb. 24) der Wegfahrsper-
re-Anzeigeeinheit muBB3 mit Frequenz 2
Mal pro Sekunde zu blinken beginnen.
Einen von schwarzen Schlisseln 3 an
Anzeigeeinheit 2 bringen; die LED er-

4 P3 LADA 21213 HeEMELK. #3.

Abb. 24. Armaturenbrett (Fragment)

lischt und gleichzeitig damit ertént ein
akustisches Doppelsignal.

Danach kann man die Zindung ein-
schalten und den Motor anlassen. Die
Wegfahrsperre funktioniert normal.

ACHTUNG!

Wenn sich der Mofor anlassen IaBt,
ohne daB der schwarze Schliissel an An-
zeigeeinheit gebracht wird, ist die Weg-
fahrsperre deaktiviert. Lassen Sie beim
Verkauf des Fahrzeuges die Anlage prog-
rammieren und aktivieren.

Die Aktivierung der Wegfahrsperre
erfolgt dann automatisch nach Aus-
schalten der Zindung und hangt von
den weiteren Handlungen des Fahrers
ab. Wenn die Fahrertlr nicht geoffnet
wurde bzw. wurde gedffnet und blieb im
geéffnetem Zustand, erfolgt die Akti-
vierung der Wegfahrsperre in 5 Minu-
ten. Wurde die Tur gedffnet und an-
schlieBend wieder geschlossen, erfolgt
die Aktivierung 30 Sekunden nach Tir-
schlieBen.

In allen Fallen 15 Sekunden vor Ak-
tivierung des Systems ertdnt ein be-
schleunigtes akustisches Signal und
die LED leuchtet flimmernd.

Ist die Aktivierung des Systems nicht
erwiinscht, kann man dies durch Dre-
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hen des Zindschlissels in die Stellung
«Zlindung EIN» verhindern.

Entschérfung

Zur Entscharfung der Wegtahrsper-
re ist diese in «Lesemodus» des Code-
schlissels zu bringen. In diesem
Betriebszustand blinkt die LED 1 (Abb.
24) mit einer Frequenz 2 Mal pro Se-
kunde. Der Ubergang in «Lesemodus»
ist zweierlei méglich:

Durch Offnen bzw. SchlieBen der
Fahrertlir; in diesem Fall dauert der
«Lesemodus» etwa 1,5 Min.

Durch Ein- bzw. Ausschalten der
Zindung; in diesem Fall dauert der
«Lesemodus» ca. 10 Sek.

Nach dem Ubergang des Systems
in «Lesemodus» einen der schwarzen
Schlissel 3 an Anzeigeeinheit 2 heran-
bringen. Die LED erlischt und gleichzei-
tig ertdnt ein akustisches Doppelsignal.

Danach kann die Zindung einge-
schaltet und der Motor angelassen
werden.

ACHTUNG!

Benutzen Sie nie den roten Schilissel
zur Entschérfung der Wegfahrsperre; dies
kann zum Sperren des Motoranlassens
fihren. im Hinblick auf die Wichtigkeit des
roten Schiiissels, ist dieser immer zu Hau-
se an einem sicheren Ort aufzubewahren.
Falls der rote Schiiissel nach dem Aktivie-

ren der Wegfahrsperre verlorengeht, tre-
ten die Garantieverpflichtungen in bezug
auf die Qualitit der Wegfahrsperre und
des Steuergerates auBer Krafi.

Sondersituationen

1. Verlust des schwarzen
Betriebsschliissels.

Beim Verlust eines der Betriebs-
schilissel wird es empfohlen, das Sys-
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tem fir den GObriggebliebenen Schiis-
sel umzuprogrammieren, damit der
Motor mit dem evil. verlorenen Schliis-
sel nicht mehr in Betrieb genommen
werden kann. Danach kann man den
zweiten Betriebsschllissel beziehen
und die beiden Schliissel neu spei-
chem. Die Programmierung mufB3 bei
einer autorisierten Werkstatt unter Ein-
satz des bereits vorhandenen «origi-
nellen» Betriebsschlissels und des
neuen Schllssels bzw. zwei neuer
Schlissel durchgefihrt werden.

2. Verlust
des Programmiercodeschliissels.

Verlust des Programmiercodeschlis-
sels macht das Speichern der neuen
Schiussel unmaglich. Das heif3t, man
kann das Fahrzeug mit vorhandenen
Betriebsschllisseln weiter betreiben.
Sollen sie aber auch verlorengegangen
sein oder tritt ein Fehler beim Immobi-
lizer auf, sind sowohl der Immobilizer
selbst, als auch das Motorsteuergerat
gegen die neuen zwangslaufig zu erset-
zen. Ist es der Fall, kann die Wegfahr-
sperre mit einem beliebigen neuen Pro-
grammiercodeschlissel bei einer autori-
sierten Werkstatt aktiviert werden.

3. Ersetzen des fehlerhaften
Immobilizers.

Nachdem der fehlerhafte Immobilizer
gegen einen neuen ersetzt wurde, muBB
die Wegfahrsperre bei einer autorisier-
ten Werkstatt neu programmiert werden.

4. Ersetzen des fehlerhaften
Steuergerites.

Wenn das Steuergerat fehlerhaft ist,
kann man dieses durch ein neues
(nicht programmiertes) Steuergerat er-
setzen. In diesem Fall 1Bt das Steuer-

gerat den Motor unabhéngig vom Im-
mobilizer anlassen. Zum Einschalten
der Sperrfunktion muB das System bei
einer autorisierten LADA-Werkstatt ak-
tiviert werden.

5. Der Motor 1aBt sich
nicht anlassen.

Wenn die LED nach Entscharfung
der Wegfahrsperre beim Motoraniai
mit Frequenz 1 Mal pro Sekunde blinkt,
der Motor aber nicht anspringt, bedeu-
tet es, daf3 entweder die Wegfahrsper-
re defekt oder keine Verbindung zwis-
chen dem Immobilizer und Motorsteu-
ergerdt vorhanden ist. Wenn die LED
beim MotoraniaB 1-2 Mal blinkt und
danach erlischt, der Motor aber springt
trotzdem nicht an, so liegt die Fehler-
ursache nicht an Wegtahrsperre.

Ausschaltverzégerung
der Innenleuchte

Diese Funktion bietet eine Mdglich-
keit an, den Innenraum nach dem
SchlieBen der Fahrzeugtir zu beleuch-
ten, um die Handlungen des Fahrers in
Finsternis zu erleichtern.

Zur Aktivierung dieser Funktion soll
der Schalter fiir Innenbeleuchtung aus-
geschaltet werden. In diesem Zustand
leuchtet der Lesespot beim Offnen der
Tir auf und leuchtet solange, bis die
Fahrertir geodffnet bleibt. Wenn die
Zindung nach dem SchlieBen der Tir
nicht eingeschaltet ist, leuchtet der
Lesespot noch weitere 12 Sekunden
und erlischt allmanhlich innerhalb von 4
Sekunden. Wird die Tir bei eingeschal-
teter Ziindung geschlossen, so erlischt
der Lesespot sofort nach TirschlieBen.
Wenn der Ziindschlissel bei der akti-
ven Verzégerungsfunktion in Stellung
«l» («Ziindung EIN~») gebracht wird,

erlischt der Lesespot ohne Verzége-
rung.

Soll die Tur wéhrend der verzbger-
ten Ausschaltung der Innenleuchte wie-
der gedffnet werden, leuchtet die In-
nenleuchte, solange die Tir getffnet ist
und weiterhin wie oben beschrieben.

Schliisselgebrauch fiir
Wegfahrsperre und Ziindung

Zum MotoranlaB am Fahrzeug, das
mit elktronischer Wegfahrsperre aus-
gegestattet ist:

1. Nach dem Offnen einer der Tiiren
oder kurzzeitiger Einschaltung der
Zindung (falls der Schalter in der Tur
defekt ist) wird der Immobilizer in den
Zustand «Bereit zum Codelesen» fiir
30 Sekunden gebracht (die LED 1
(Abb. 24) der Anzeigeeinheit 2 blinkt
doppelt so schnell),

2. Innerhalb dieser Zeit muf3 der Be-
triebsschliissel 3 max. 13 mm nah an
Anzeigeeinheit gebracht werden. Der
Immobilizer erkennt den gespreicher-
ten Code— die LED leuchtet fiir 2 Sek.
auf und erlischt — und gibt das Motor-
steuergerét frei, so daf3 der Motor an-
gelassen werden kann.

Der Motor wird durch Schliissel-
drehen im ZiindschloB aus der Stellung
«|» («Zindung») in die Stellung «lI»
(«Starter») angelassen.

Das ZindschloB hat eine Verriege-
lung, die das Einschalten des Anlas-
sers beim laufenden Motor verhindert.

‘Zum wiederholten MotoranlaB nach

dem gescheiterten Versuch den
Schiissel aus der Stellung «I» in die
Stellung «0» («AUS») bringen und
danach den Anlasser neu betétigen.
Der Schiiissel wird in der Stellung
«lll» des Ziindschalters herausgezo-
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gen. Dabei spricht die mechanische
Wegfahrsperre an, die die Lenkspindel
verriegelt.

Zum Vermeiden der unerwiinschten
‘Entladung der Batterie lassen Sie nicht
den Schiiissel im ZiindschloB beim Par-
ken!

Fahren

Vor dem Fahrbeginn die Lage von
Schalthebeln im Vertellergetriebe kon-
trollieren - sie sollte den Fahrbedingun-
gen entsprechen.

Hebelstellungen im
Verteilergetriebe

Der Sperrdifferentialhebel kann fol-
gende Stellungen (Abb. 25) haben:

— nicht gesperrt,

— gesperrt.

Wenn der Sperrdifferentialhebel in
diese Stellung gebracht wird, leuchtet
die Kontrollampe im Kombi-Instrument
auf, die vor gesperrtem Differential
warnt.

Die Ganghebelstellung im Verteiler-
getriebe bedeutet:

H — niedrige Stufe;

N — neutral;

B — héchste Stufe.

Die Gang- und Sperrdifferentialschal-
tungen sollen bei ausgeriickter Kupp-
lung und am stillstehenden Fahrzeug er-
folgen.

Das Fahrzeug soll mit dem ersten
Gang angefahren werden. Je nach Er-
héhung der Geschwindigkeit miissen
die hoheren Génge eingelegt werden.
Das Schaltschema ist auf Abb. 26 ge-
zeigt.

Zum Rickwartsfahren den Gang-
schalthebel bis zum Anschlag nieder-
driicken und in die dem Rickwarts-
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gang entsprechende Stellung bringen.
Der Rickwartsgang ist nur dann einzu-
legen, wenn das Fahrzeug stillsteht.

Zum Fahren auf steilen Steigungen
oder auf schlammigen Strecken und
zum Erreichen minimaler konstanter
Geschwindigkeit auf den StraBen mit
festem Belag ist die niedrige Stufe im
Verteilergetriebe vorher einzulegen. Es
ist empfehlenswert, die niedrigste Stufe
im Verteilergetriebe nach dem Still-
stand einzulegen.

Zum Fahren auf schwer passierba-
ren Strecken ist das Differential recht-
zeitig zu sperren. :

Das Differential nie bei durchdrehen-
t_len Fahrzeugradern sperren. Nach dem
Uberwinden solicher Strecken die Sper-
rung des Differentials ausschalten; das
Fahren auf StraBen mit gutem Belag mit
dem gesperrten Differential verkiirzt die
Lebensdauer der Kraftibertragung, er-
héht den ReifenverschieiB und Kraft-
stoffverbrauch und kann beim Bremsen
zum Schleudern des Fahrzeuges fiihren.

Nach Wasserdurchfahrten sowie
nach Wésche des Fahrzeuges oder
langerer Fahrt auf nasser StraBe, bei
der das Wasser in die Radbremsanlage
gelangt, ist das Fahrzeug einige Male
leicht abzubremsen, um die Brems-
scheiben, -trommeln und -belage trock-
nen zu lassen. Es ist zugelassen, Was-
serhindernisse bis auf 0,5 m tief durch-
zufahren.

Das Fahrzeug ist méglichst mit
maBigen, konstanten Geschwindigkei-
ten zu fahren. Brutale Beschleunigun-
gen und Abbremsungen, Fahren mit er-
héhten Geschwindigkeiten fiihren zum
erhhten Kraftstoffverbrauch. Dariiber
hinaus kann der erhdhte Kraftstoffver-
brauch durch unausreichenden Reifen-
druck, verschlissene bzw. verschmutz-
te Ziindkerzen, Verwendung der Motor-

nicht
gesperrt gesperrt

Abb. 25. Hebel des Verteilergetriebes
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Abb. 26. Schaltschema

dle mit héherer als empfohlen Vis-
kositdt verursacht werden.

Priifen Sie beim Fahren den Zu-
stand der Instrumente, Systeme und
Kontrolleuchten. Unter normalen Be-
dingungen sollen keine roten Kontroll-
lampen leuchten, da deren Aufleuchten
die notwendige Inspektion des jeweili-
gen Systems anzeigt.

Bremsen und Parken

Aufbau der Bremsanlage gewéhr-
leistet das wirkungsvolle Bremsen.
Trotzdem bremsen Sie immer sanft und
schonend ohne ruckartige Abbrem-
sungen.

Die Ziindung darf nicht wéahrend der
Fahrt ausgeschaltet und der Ziindschliis-
sel herausgezogen werden. Mit dem Ab-
stellen des Motors erhoht sich die Beta-
tigungskraft, die am Bremspedal aufge-
bracht werden muB, um das Fahrzeug
abzubremsen. Dariiber hinaus wird die
Lenkspindel bei ausgezogenem Ziind-
schliissel durch das LenkschioB verrie-
gelt, und das Fahrzeug wird unlenkbar.

Falls ein der Bremskreise ausfallt, ist
das Bremsen des Fahrzeuges durch den
zweiten Bremskreis gewahrleistet. Dabei

wird der Bremspedalweg vergréBert und
die Bremswirkung I43t nach, was im
ersten Augenblick als totales Versagen
der Bremse interpretiert werden kénnte.
In diesem Fall ist das Bremspedal nicht
freizugeben oder mehrmals durchzutre-
ten, was den Bremsweg nur verlangern
kann, sondern das Bremspedal sofern
treten, bis die héchstmaégliche Bremswir-
kung erzielt ist.

Beim Anhalten an Steigungen oder
Geféllen die Feststellbremse betéatigen
und jeweils den ersten Gang bzw.
Ruckwartsgang einlegen.

Damit die Bremsbeldge an den
Bremstrommeln nach der Fahrt auf
nasser StraBe bei starken Temperatur-
schwankungen nicht festfrieren kdénn-
ten, soll das Fahrzeug auf dem geoff-
neten Parkplatz mit betatigter Hand-
bremse, ohne die Bremsen wéahrend
der Fahrt zum Parkplatz durch das
leichte Bremsen trocken lassen zu
haben, nicht abgestellt werden,

Abschleppen des Fahrzeuges

Zum Abschleppen des Fahrzeuges
das Abschleppseil ausschlieBlich an
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den zu diesem Zweck vorgesehenen
Abschleppdsen vorme 1 oder hinten 2
(Abb. 27) befestigen. Vor dem Ab-
schleppvorgang den Zindschlissel in
die Stellung «0» bringen und die Warmn-
blinkleuchten entsprechend der StVO
einschalten. Beim Abschleppen des
Fahrzeuges dafir sorgen, daB das Ab-
schleppseil stets angespannt ist.

Auflerdem ist es immer zu bedenken,
daB der Unterdruckbremsverstirker sei-
ne Funktionen nur beim laufenden Motor
ausfiithrt. Deswegen ist das Bremspedal
beim Bremsen noch kréaftiger durchzutre-
ten.

Der Abschleppvorgang mufB sanft,
rucklos und ohne scharfe Kurven erfol-
gen.

Einfahren des neuen
Fahrzeuges

Innerhalb der ersten 2000 bis
3000 km:

1. Die Reifendriicke regelmaBig
kontrollieren und bis zum Normwert
berichtigen.

2. Nie 3/4 der Hochstgeschwindig-
keit des Fahrzeuges, selbst auch bei
der Fahrt an Gefallen, tiberschreiten.

3. Das Fahren auf schwer passierba-
ren StraBen (Tiefschnee bzw. -schmutz,
Sand, steile Steigungen) vermeiden.

4. Kein Anhangerbetrieb.

5. Je nach Verkehrs- und StraBensi-
tuation, rechtzeitig den niedrigeren
Gang des Schaltgetriebes, ohne den
Motor zu Uberlasten, einlegen.

6. Das vom Hersteller eingefiilite
Motordl nicht wechseln, weil es sich um
ein Spezialdl fir das Einspielen der
Motorbauteile handelt.
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Abb. 27. Abschleppdsen

SicherheitsmaBnahmen beim
Fahrzeugbetrieb

Das Fahrzeug ist leicht lenkbar und
verfiigt ber hohes Dynamik- und Fahr-
verhalten auf Fahrbahnen sowie erhoh-
te Geldndegangigkeit auf nassem un-
befestigtem Boden, im Sand und
Schnee. Es ist jedoch zu beachten,
dal3 das Fahrzeug nicht zum standigen
Betrieb unter schweren Fahrbedin-
gungen vorgesehen ist.

Die in der Betriebsanleitung aufge-
fihrte Grenzlast nicht Uberschreiten.
Eine Uberlastung kann Beschadigun-
gen der vorderen Aufhangung, Durch-
biegung des Hinterachstragers, friih-
zeitigen ReifenverschleiB, Vibrationen
der Karosserie und verschlechterte
Stabilitit des Fahrzeuges zur Folge
haben. Das Lastgewicht zusammen mit
Dachgepackirager soll hochstens 50
kg schwer sein, ohne die Nutzlast zu
Uberschreiten.

Wahrend der kalten Jahreszeit ist es
vor Einschalten der Scheibenwischer
sicherzustellen, daB die Birsten an
den Scheiben nicht zugefroren sind.
MiBachten dieser Empfehlung kann

nicht nur zur Beschadigung der Biirs-
ten, sondern auch zum Ausfall der ele-
ktrischen Antriebe fihren.

Zur Schmierung der Baugruppen und
Einzelteile sowie zum Tanken immer nur
die vom Hersteller empfohlenen Materia-
lien verwenden (siehe Anlage 1).

Fahren Sie nie mit leuchtender Warn-
lampe fiir Oldruck.

Zuldssig ist das kurzzeitige Auf-
leuchten der Warnlampe bei minimaler
Motordrehzahl im Leerlauf. Leuchtet
die Lampe wahrend des Lastbetriebes
des Motors auf, weist dies auf den zu
geringeren Oldruck in der Schmieran-
lage hin.

Es ist unzuléssig, daB der Motor mit
Drehzahlen lauft, bei denen die Nadel
des Drehzahlmessers im roten Skalen-
bereich steht. Der Zeiger im gelben
Skalenbereich deutet darauf hin, daB
sich die Motordrehzahl den héchstzu-
lassigen Drehzahlen néhert.

Wenn der Reifendruck vom empfoh-
lenen Wert abweicht, kann es zu frih-
zeitigem Reifenverschlei sowie ver-
schlechterter Stabilitat und Lenkbarkeit
des Fahrzeuges filhren.

In der Konstruktion des Fahrzeuges
sind wirkungsvolle Scheibenbremsen
vorne realisiert. Eine lange Lebens-
dauer der Bremsen kann nur bei ent-
sprechender Wartung gewahrleistet
werden; Ansammlung von Trocken-
schmutz in Bremsvorrichtungen ist un-
zuléssig, folglich sind die Bremsvor-
richtungen nach Fahrten auf Tief-
schmutzwegen unbedingt zu splen.

Das Fahrzeug ist mit einer Hoch-
spannungsziindanlage ausgeristet.
Deswegen ist es verboten, die Hoch-
spannungskabel am laufenden Motor
zu trennen und die Hochspannungs-
stromkreise auf Funkenbildung zu tes-

ten, da es zur Durchbrennung von
Hochspannungsteilen und zum Ausfall
der Zundanlage fuhren kann.

Betriebsbesonderheiten des
Fahrzeuges mit dem elektroni-
schen Motormanagement

Aufleuchten der Warnlampe « {_J »
(Motor priifen) beim laufenden Motor
bedeutet nicht, daB der Motor sofort
abzustellen ist. Das Steuergerét des
elektronischen Motormanagements
verfigt (iber Notbetriebsarten, die eine
Méglichkeit dem Motor unter vergleich-
baren mit normalen Bedingungen wei-
ter zu laufen bieten. Trotzdem soll die
Ursache zum Aufleuchten der Wam-
lampe bei einer autorisierten Werkstatt
moglichst schnell ermittelt werden.

Der Motor mit dem elektronischen Mo-
tormanagement kann am mit Katalysator
und Lambda-Sonde ausgeriisteten Fahr-
zeug nur mit bleifreiem Kraftstoff fehler-
frei fuktionieren. Der bleihaltiger Kraft-
stoff setzt den Katalysator und die Lamb-
da-Sonde innerhalb kurzer Zeit auBer
Betrieb, es entsteht Abgasrauch und der
Kraftstoffverbrauch steigt stark an.

Der Katalysator kann auch wegen
Zindaussetzer in der Zindanlage aus-
fallen, da in diesem Fall der unver-
brannte Kraftstoff in den Katalysator
gelangt, dessen Temperatur sich rasch
erhoht und RiBbildungen im Keramik-
Monolyt verursacht. Deswegen miis-
sen alle im Serviceheft vorgeschrie-
benen Wartungsarbeiten fiir Ziind-
anlage regelmaBig durchgeflihrt wer-
den. Falls der unverbrannte Kraftstoff
in den Katalysator gelangen ist, soll der
Motor durch das Fahrzeugabschleppen
nicht angelassen werden.

Im Zusamenhang damit, daB der
Katalysator eine hohe Temperatur hat,
sorgen Sie beim Parken des Fahrzeu-
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ges daflr, daB sich kein trockenes
Gras oder sonstiges brennbares Mate-
rial unter dem Katalysator befindet.

Das Motorsteuergerat von Fahrzeu-
gen mit einer Einspritzanlage verfiigt
uber eine Funktion zum Einschalten
der elektrischen Kraftstoffoumpe fiir ca.
2 Sekunden beim Einschalten der Ziin-
dung. An Fahrzeugen mit Multi-Point-
Einspritzung l4uft die elektrische Kraft-
stoffpumpe nach Abklemmen und er-
neutem AnschluB der Batierie erst
beim Einschalten des Anlassers. Bei
nachfolgenden Motoranlassen wird die
eingespielte Schaltfunktion der elektri-
schen Kraftstoffpumpe beim Einschal-
ten der Ziindung wiederherstellt. Aller-
dings erfolgt die nachste Schaltung der
elektrischen Kraftstoffoumpe nach drei-
maligem Einschalten der Zindung, oh-
ne daB der Motor gestartet wird, erst
nach Betétigung des Anlassers.

.

«Masse»

A s
r

Abb. 28. Motoranlassen von

Fremdbatterie
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Wenn am Fahrzeug mit Multi-Point-
Einspritzung die Batterieklemme geldst
und dann wieder angeschlossen wur-
de, so ist etwa 5 Sek. nach dem Ein-
schalten der Zindung abzuwarten, be-
vor der Motor angelassen wird,

Anlassen mit
Fremdbatterie

Beim Anlassen des Motors mit einer
Fremdbatterie ist folgendes zu beach-
ten:

1. Die Spannung der Fremdbatterie
soll 12 V betragen. Dabei miissen sich
die Kapazitaten der entladenen und ex-
ternen Batterien nicht wesentlich von-
einander unterscheiden.

2. Zum AnschiuB der Fremdbatterie
durfen nur Kabel mit ausreichendem
Querschnitt (16 mm?) verwendet wer-
den.

Die Kabel sind wie folgt zu verbin-
den:Zuerst ein Kabelende an den Plus-
pol der entladenen Batterie «Ax» (Abb.
28), danach das andere Kabelende an
den Pluspol der Fremdbatterie «B»
anschlieBen. Dann ein Ende des zwei-
ten Kabels an den Minuspol der Fremd-
batterie und sein anderes Ende an
«Masse» des Motors oder Fahrzeuges
wie in Abbildung gezeigt ist.

Regelung der
Innenraumbeliiftung und -
Heizung

Die Innenraumbeliiftung und -Hei-
zung werden in Abhangigkeit von Tem-
peraturen der AuBenluft geregelt.

Abb. 29. Liiftung und Heizung des Innenraums

Innenraumbeliiftung

Die AuBenluft kann in den Innen-
raum des Fahrzeuges wie folgt gelan-
gen:

— durch gedffnete Tirfenster:

— durch Luftdiisen 2 (Abb. 29) fiir
Bellftung der Windschutzscheibe,
wenn der Verteilerhebel 7 und Beta-
tigungshebel 8 fiir Abdeckung des Luft-
fihrungskanals nach rechts ver-
schoben werden;

— durch seitliche Luftdisen 1 fir
Bellftung der seitlichen Fenster, wenn
der Betatigungshebel 8 nach rechts
und der Verteilerhebel 7 nach links ver-
schoben werden;

— in FuBbereich des Fahrers und
Beifahrers 9, wenn der untere Heizer-

deckel mit dem Hebel 10 geéffnet und
der Hebel 8 nach rechts verschoben
werden;

— durch Mitteldisen 5, wenn die
Disenéffnungen mit den Reglern 3 ge-
offnet werden. Durch waagerechte
bzw. senkrechte Verschiebung des He-
bels 4 dndert sich die Luftstrémungs-
richtung aus der Diise.

— In der Mittelstellung des Hebels 7
und Endposition rechts des Hebels 8
wird die Luft sowohl durch Disen 1, als
auch durch Diisen 2 gestrémt.

Falls das Fahrzeug langsam fahrt,
kann man die strémende Luftmenge er-
hdhen, indem das Geblése des Heizers
mit Schalter 12 eingeschaltet wird.

29



VorbeugungsmafBnahmen gegen
Scheibenbeschlag

Um das Beschlagen der Wind-
schutzscheibe und Tlrenfenster zu
verhindern, ist auf diese kalte Luft zu
richten, dazu:

— die untere Klappe des Heizers mit
dem Hebel 10 schlieBen;

— den Hebel 8 nach rechts ver-
schieben und den Hebel 7 in die Mittel-
stellung bringen;

— bei Bedarf das elektrische Gebla-
se einschalten.

Soll die einstromende Luft etwas er-
wéarmt werden, ist der Hebel des Heiz-
reglers 6 etwas nach rechts zu ver-
schieben.

Um die Heckscheibe vor Beschla-
gen zu schiitzen, ist die Heckscheiben-
beheizung mit dem Schalter 11 einzu-
schalten.

Innenraumheizung

Zur Beheizung des Innenraums und
Entfrostung der Windschutzscheibe,
Tirfenster sowie Heckscheibe:

— Hebel 8 und 8 nach rechts ver-
stellen;

— Hebel 7 in die Mittelstellung brin-
gen;

— die untere Heizerklappe mit He-
bel 10 &ffnen;

— bei Bedarf das elektrische Heiz-
geblase mit Schalter 12 einschalten;

— die Heckscheibenbeheizung mit
Schalter 11 einschalten.

Die Warmluft wird sowohl in den
FuBbereich des Fahrers und der Fahr-
gaste, als auch auf die Windschutz-
scheibe und Tirfenster gelenkt. Zum
schnelleren Entfrosten nur der Wind-
schutzscheibe muB die Heizerklappe
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Abb. 30. Innenbeleuchtung

mit dem Hebel 10 geschlossen und der
Hebel 7 nach rechts verstellt werden.

Innenbeleuchtung

Beim Offnen einer Tiir werden die
an den B-Sdulen der Fahrzeugkaros-
serie angeordneten Leuchten 1 (Abb.
30) fir Beleuchtung des Innenraums
automatisch eingeschaltet. Die Innen-
beleuchtung kann auch bei geschlos-
senen Taren durch Dricken auf den
Schalter 2 eingeschaltet werden.

WARTUNG UND INSTANDSETZUNG
DES FAHRZEUGE

In diesem Abschnitt wird kurz auf ei-
nige Service- und Wartungsarbeiten an
dem Fahrzeug eingegangen.

Die Veriragswerkstatte verflgen
tber das komplette Wartungs-, Repa-
ratur- und Entsorgungsverfahren sowie
Sonderwerkzeuge. Darum empfehlen
wir lhnen zur Erzielung der guten Qua-
litat diese Arbeiten bei den Vertrags-
werkstatten durchfiihren zu lassen.

Priifen Sie regelmaBig den Zustand
der Schutzhiillen von Vorderradan-
triebsgelenken, Kugelschalen und der
Schutzkappen von Lenkgesténgege-
lenken. Wenn die Schutzhiille oder
Schutzkappe beschadigt bzw. verdreht
ist, kann Schmutz, Wasser und Staub
in Gelenke gelangen, was deren erhéh-
ten Verschleif3 und Zerstérung zu Folge
haben kann. Deswegen sind die be-
schadigten Schutzhlllen bzw. Schutz-
kappen durch die neuen zu ersetzen
und die verdrehten Teile in Ordnung zu
bringen.

Motordlstand

Beim Einfahren des Fahrzeuges ist
der Olverbrauch wegen Einlaufen der
Motorteile etwas erhdht.

Deswegen ist der Motoréistand re-
gelmaBig insbesondere vor langeren
Fahrten zu uberprifen.

Der Motordistand wird bei kaltem
und abgestelltem Motor kontrolliert und
ggf. aufgefuiit.

(Benzin-Motor)

In Ottomotoren soll der Olstand zwi-
schen Markierungen «MIN» und
«MAX» des OlmeBstabes 1 (Abb. 31)
liegen. Das Frischdl wird durch Einflll-
stutzen nach Entfernen des Verschius-
ses 2 aufgefiillt.

Den Olstand ca.10-15 Min. nach
dem Auffiillen messen, um sicher zu
sein, daB das ganze Ol ins Motorge-
hause abgeflossen ist.

Den héchstzulassigen Olstand nicht
iiberschreiten, sonst kann das Ol iiber
Motorbeliiftung in die Brennkammer ge-
langen und mit Abgasen ausgepufft wer-
den. An den Einspritz-Fahrzeugen mit
Katalysator kénnen die Olverbrennungs-
produkte den Katalysator beschédigen.

Kiihimittelstand

Der Kihimittelstand an Fahrzeugen
mit Ottomotor soll 30-40 mm (ber der
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Abb. 33. Ausgleichsbehiilter

LR

| Abb. 35. Behéiter Bremshydraulik J

am halbtransparenten Ausgleichsbe-
hélter (Abb. 33) eingetragenen Mar-
kierung «MIN» liegen,

Die Prifung des Kihimittelstandes
und das Offnen der VerschiuBschraube
ddrfen nur bei kaltem Motor erfolgen.
Nach dem Auffiillen den Ausgleichs-
behalter fest verschlieBen, da dieser
bei drehendem und betriebswarmem
Motor unter Druck steht.

Wenn der Kihimittelstand stets ab-
sinkt und das Kiihimittel haufig nach-
geflllt werden muB, ist die Kihlanlage
auf Dichtheit zu prifen (ggf. Stdrung
beheben). Im Notfall darf reines Was.-
ser nachgefiillt werden. Es ist dabei je-
doch zu beachten, daB der Gefrier-
punkt der Kihlflissigkeit dadurch er-
héht wird. Die Kiihlanlage muB deshalb
bei erster Gelegenheit repariert und mit
Kuhimittel entsprechender Dichte auf-
gefillt werden.

Bremsflissigkeitsstand

Der Bremsflissigkeitsstand im Be-
hélter 1 (Abb. 35) soll bei aufgeschrau-
btem Deckel 2 den unteren Rand des
Einflllstutzens erreichen. Der Behalter
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ist aus einem halbtransparenten Mate-
rial gefertigt, was eine visuelle Kontrol-
le erméglicht.

Durch Driicken auf die Mitte der
Schutzkappe 3 ist die Funktion der
Warnanzeige fir minimalen Bremsfliis-
sigkeitsstand zu prifen: bei einge-
schalteter Ziindung muB die Warnan-
zeige der Betriebsbremsanlage im
Kombi-Instrument aufleuchten.

Der Zustand der Schlduche ist be-
sonders zu kontrollieren, da diese unter
Einwirkung von Wasser, Schmutz,
Sand und Salz stehen. Wenn kieine
Risse auf Schlauchiiberzug oder
Ausbeulungen beim Bremspedaltritt
festgestellt werden, muB der Schlauch
gegen einen neuen ausgetauscht wer-
den.

Die Bremsfliissigkeit ist alle 3 Jahre
Zu wechsein. Das hingt damit zusam-
men, daB die Bremsfliissigkeit die
Feuchte aus der Luft aufnimmt. Das fiihrt
zur Absenkung ihres Siedepunktes.
AuBerdem kann das Wasser die Korro-
sion der Bremsanlagenteile verursachen.

Die Bremsfliissigkeit ist giftig! Darum
soll sie in einem dicht verschlossenen
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Abb. 36. Behélter Kupplungshydraulik

Abb. 37. Batterie

und fiir die Kinder nicht zugénglichen
Behdlter aufbewahrt werden.

Lassen Sie die Bremsflissigkeit
nicht an Fahrzeuglack kommen, sonst
greift sie den Lack an.

Die Halterung des Behalters fir
Bremsfllssigkeit hat einen Anschiul3 4
fur Handleuchte.

Fliissigkeitsstand im
Hydraulikbehélter

Den Stand des Hydraulikdls im Be-
halter (Abb. 36) sollte visuell geprift
werden. Bei Bedarf bis zum unteren
Rand des Einfilllstutzens nachfllen.
Solite das O1 haufiger nachgefiillt wer-
den, ist das Brems- und Kupplungs-
system auf Dichtheit zu prifen (ggf. die
Storung beheben).

Die Bremsfliissigkeit im Betriebs-
brems- und Kupplungssystem ist alle 3
Jahre zu wechseln.

Saurestand der Batterie

Der Saurestand muf3 zwischen den
Markierungen «MIN» (Abb. 37) und
«MAX>», die auf dem halbtransparenten
Batteriegehause aufgetragen sind, lie-

gen. Bei fehlenden Markierungen muf3
der Saurestand den unteren Rand der
Einflll6ffnungen erreichen. Ist der Sau-
restand zu niedrig, die Abdeckung 1
abnehmen, die Stopfen 2 entfernen
und entsprechende Menge destilliertes
Wasser durch die Offnungen 3 nachftl-
len. Danach Stopfen 2 (ggf. Belliftungs-
offnungen in den Stopfen) reinigen und
Abdeckung 1 wieder anbringen. Dann
mit reinem in 10%-Losung Salmiak-
geist oder Natriumkarbonat angefeuch-
tetem Lappen die Oberflache der Bat-
terie abwischen.

Den zuldssigen Saurestand nicht
Uberschreiten. Sonst kann dabei die
uber die Beliiftungséffnungen austre-
tende Batteriesdure den Fahrzeuglack
beschéadigen.

Es ist immer zu priifen, ob die Batte-
rieklemmen sauber und sicher ange-
schlossen sind. Achten Sie auch dar-
auf, daB die Oxydation und loser An-
schluB der Klemmen die Funkenbil-
dung verursachen kdénnen. Das kann
die Fahrzeugelektrik bzw. -elektronik
auBer Betrieb setzen. Aus diesem
Grund ist es auch unzuléssig, die Bat-
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Abb. 37a. Servolenkung-

fliissigkeitsstand fiiacd

terie bei laufendem Motor, eingeschal-
teter Ziindung und eingeschalteten E-
Geréten abzuklemmen,

Beim Einbau der Batterie ist es dar-
auf zu achten, daB die Kabel bei dem
AnschiuB an die Klemmen nicht ver-
wechselt werden («+» -Klemme ist
groBer als «—» - Klemme),

Bei Batterieladung direkt am Fahr-
Zeug mittels eines Peripherieladegera-
tes sind die Batterickabel unbedingt zu
trennen.

Lassen Sie nicht die Batterie im ent-
ladenen Zustand fiir langere Zeit ste-
hen. Das kann ihre Lebensdauer (be-

sonders bei niedriger Lufttemperatur)
verkirzen.

Servolenkungﬂijssigkeitsstand

Um eine normale Funktion der
Hydrolenkung zu gewahrleisten (wird
bei bestimmten Fahrzeugausfiihrun-
gen eingebaut), jst regelmaBig der
Olstand im Behiilter 2 (Abb. 37a) der
Hydrolenkung zu kontrollieren. Der
Olstand bei kaiter Olpumpe und ste-
hendem Motor muB zwischen zwei Nu-
ten im Behélterdeckel 1 liegen. Die Ab-
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L Abb. 38. Ziindkerze

senkung des Olstandes weist auf die
Undichtigkeit des Systems hin und er-
fordert eine Fehlerermittlung und Be-
seitigung der Leckagen an den gelds-
ten Stellen.

In Endstellungen des Lenkrades
kénnen Gerausche entstehen, die
durch Funktion des Bypassventils
verursacht werden. Dies bedeutet
keine Fehlfunktion. Kommt das Lenk-
rad in die Mittelstellung, schaltet sich
das Bypassventii aus und das
Gerausch hért auf.

Ziindkerzen

: Der Elektrodenabstand «A» der
Ziindkerze (Abb. 38) fur Vergasermotor
soll 0,7 - 0,8 mm betragen. Beim Ein-
spritz-Motor soll dieser Abstand ca,
1 .‘00 -1,15 mm sein. Bei Abweichungen
wird der Abstand durch Biegen der Sei-
tenelektrode korrigiert.

Zum sicheren Motorstart wéahrend
der kalten Jahreszeit wird es empfoh-
len, die Ziindkerzen gegen die neuen
auszutauschen, falls sogar die alten
noch betriebsfahig sind. Sie kénnen
dann im Sommer verwendet werden.

Abb. 39. Waschbehilter fiir Wind-
schutzscheibe und Scheinwerfer

Abb. 40. Waschbehiiter fiir

Heckscheibe

Scheibenwaschfliissigkeit

Es wird empfohlen, die Behalter fiir
Heck- und Windschutzscheiben- sowie
Scheinwerferwaschanlage mit einem
Gemisch aus Wasser und Spezialzu-
sétzen fir Scheibenwaschanlagen zu
befiillen. Das Verhaltnis ist auf der Ver-
packung aufgeflihrt. Im Sommer darf
auch reines Wasser verwendet wer-
den.

Der Behalter 1 (abb. 39) fiir Wind-
schutzscheibe- und Scheinwerfer-
waschanlage befindet sich im Motor-

raum und wird mit VerschluBschraube
2 geschlossen.

Zum Nachfillen der Waschflissig-
keit fur die Heckscheibe den VerschiuB
1 (Abb. 40) des Behalters im Gepéck-
raum abschrauben.

Reifenpflege

Am Fahrzeug kénnen folgende Rei-
fentypen verwendet werden: Radialrei-
fen 175/80R16, 185/75R16 oder Dia-
gonalreifen 175-16/6,95-16. Wenn die
Leichtmetallfelgen zum Einsatz kom-
men, sollen ihre Parameter den Werten
aus Tabelle 1 entsprechen.

Der Reifenluftdruck soll den in Ta-
belle 2 angegebenen Werten entspre-
chen. Der Reifenluftruck muB kalt ge-
messen werden. Das Fahren mit ab-
weichendem Reifenluftdruck kann vor-
zeitige Reifenabnutzung, erhéhten
Kraftstoffverbrauch, verschlechterte
Fahrstabilitdt und Unlenkbarkeit verur-
sachen.

Beim stindigen Luftdruckabfall im
Reifen ist es zu prifen, ob die Luftlek-
kage durch Schlauchventileinsatz vor-
handen ist. Bei Luftleckage den
Schlauchventileinsatz  nachziehen.
Bringt das nichts, soll der Schlauchven-
tileinsatz durch einen neuen ersetzt
werden.

Falls der Schlauchventileinsatz i.0.
ist, der Reifendruck dabei aber abfallt,
soll der Reifen repariert werden. Es
wird empfohlen, die Rader an Spezial-
standen bei den Vertragswerkstétten
zu reparieren und auszuwuchten.

Um einen gleichmé&Bigen Reifenver-
schleiB zu sichern, sind die Rader nach
dem Schema auf Abb. 42 zu wechseln.
Nach diesem Schema werden die Ra-
der ohne Reserverad gewechselt.
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L Abb. 42. Schema Radwechsel

Abb. 43. Anheben des Fahrzeuges
beim Radwechsel

Vermeiden Sie das Fahren iiber die
Bordsteine und schnelles Fahren auf
schlechten StraBen (z. B. mit Schlagls-
chern, auf holperigen Fahrbahnen), da
die Beschadigung der Radfelge die
Radunwucht verursachen kann. Gibt's
beim Fahren Flattern, so ist die Aus-
wuchtung der Rader bei der Vertrags-
werkstatt zu prifen.

Im Winter wird es empfohlen, die
M+8-Reifen obenerwihnter Grossen
mit Geschwindigkeitsindex mind. Q
(max. 160 km/h) zu verwenden.

An allen vier Rédern Reifen glei-
cher Bauart und Marke verwenden.
Einige Profilreifen haben eine
Laufrichiungskennzeichnung (Pfeil
auf der Seitenfliche). Sie schreibt
die Einbaurichtung des Reifens vor.
Der Pfeil muB in die Abrolirichtung
weisen. Davon hingen der Ab-
rollgerdusch und die Bodenhaftung
ab.

Radwechsel

Um ein Rad zu wechseln:
36

Abb. 44. Einlegen und Befestigen des
Reserverades und Wagenhebers

— das Fahrzeug auf einer ebenen

Fléche abstellen und die Handbremse
anziehen;

T A

— Wagenheber, Pneumatikpumpe,
Werkzeugtasche und Reserverad aus
dem Fahrzeug nehmen;

— Befestigungsmutter des auszu-
wechselnden Rades mit dem Kombi-
schlissel 1 (Abb. 43) um eine Umdre-
hung lésen;

— den Wagenheber 3 in die Halte-
rung 2 ansetzen und den Griff 4 solan-
ge drehen, bis das Rad um einige Zen-
timeter oberhalb der Bezugsflache
liegt;

— Radbolzen entfernen und das
Rad abnehmen.

— das Reserverad einbauen unddie
Radbolzen gleichméaBig anziehen;

— das Fahrzeug absenken und den
Wagenheber entfernen;

— die Radbolzen nachziehen, den
Reifentfiilldruck tberpriifen und in Norm
bringen; .

— den Wagenheber und das Reser-
verad wie gezeigt einlegen (siehe Abb.
44) und mit Haltebandern 1 befestigen.
Das Reserverad ist noch mit Schraube
2 zu befestigen.

Tabelle 1
GroBen der verwendbaren Réder
Reifentyp** Leichtmetallfelgen Serienréader
GriBe ET* GroBe BT
175-16/6,95-16 85P 5Jx16
175/80R16 88Q 51/2Jx16 48-58 5Jx16 58
185/75R16 88Q, S 6Jx16
Tabelle 2
Reifendruck, MPa (kp/cm?)
Reifentyp** Vorderrédder Hinterrdder
175/80R16 88Q 0,21 (2.1) 0,19 (1,9)
185/75R16 88Q, S 0,21 (21) 0,19 (1,9)
175-16/6,95-16 85P 0,18 (1,8) 0,17 (1,7)

*  ET — Abstand zwischen der Anlegeflache der Radscheibe und der Felgenmitte.
** Die Reifenbezeichnung ist auf der Seitenflache aufgetragen. Die Bezeichnung enthélt folgende Infor-
mationen (am Beispiel der Reifen 175/80 R 16 88 Q):
175 — Reifenbreite in mm;
80 — Verhaltnis Reifenhohe zur Reifenbreite in %;
R — Reifenbauart (R-Radial);
16 — Felgendurchmesser in Zoll;
88 — Reifentragfahigkeitskennzahl;
Q — Index der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit;
Die Indexe der zulassigen Reifentragfahigkeit und Geschwindigkeit sind in der Fachliteratur niher beschrie-
ben.
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Abb. 45. Scheinwerfer

Abb. 46. Riickleuchte

Glihlampenwechsel

Beim GlGhlampenwechsel verwen-
den Sie die Ersatzglihlampen laut
Anlage 2.

Zum Austausch einer Scheinwer-
ferglihlampe die Schrauben 1 (Abb.
45) des Kuihlergrills 2 16sen und diesen
abnehmen, dann die Schrauben 3 des
Scheinwerferringes I6sen, den Schein-
werferring gegen den Uhrzeigersinn
drehen und herausnehmen. Den
Scheinwerfereinsatz 4 herausziehen,
die Federklinke aushangen und die
Gliihlampe herausnehmen.

Zum Austausch einer Glithiampe
in der Riickleuchte die Kunststoffkap-
pe vom Kofferraum her abnehmen,
den Stecker aus der Fassung 3 (Abb.
46) abziehen, die Klammer 2 des Gliih-
lampentragers 1 zusammendriicken
und diesen komplett mit den Glihlam-
pen herausnehmen. Danach die Gliih-
lampe in die Halterung driicken, gegen
den Uhrzeigersinn drehen und die
Gllihlampe herausnehmen.

Zum Wechseln der Glithlampe der
Kennzeichenleuchte die Befesti-
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Abb. 48. Innenraumleuchte

gungsschrauben 1(Abb. 47) I6sen, den
Trager herausziehen und die Streu-
scheibe 2 abnehmen.

Zum Austausch der Glithlampe 2
der Innenleuchte 1 (Abb. 48) diese
vorsichtig ziehen. Die Leuchte wird in
einer Aufnahme durch zwei Federn 3
gehalten.

Zum Austausch der Gliihlampe in
der vorderen Leuchte die Befesti-
gungsschrauben der Streuscheibe 18-
sen, die Streuscheibe herausnehmen,
die durchgebrannte Gliihlampe in die
Halterung driicken, gegen den Uhrzei-
gersinn drehen und herausnehmen.

Die durchgebrannte Glithlampe in
Seitenblinkleuchte nach dem Heraus-
nehmen der Fassung mit der Gliihlam-
pe vom Motorraum her austauschen.

Zum Austausch einer Glihlampe
der Instrumentenbeleuchiung die
Schrauben 4 (Abb. 16) l6sen, die Ab-
deckung 2 abnehmen, die Befesti-
gungsmuttern flir Instrumententafel ab-
schrauben, die Instrumententafel her-
ausziehen und abklemmen. Die Fas-
sung mit durchgebrannter Glilhlampe
gegen den Uhrzeigersinn drehen und
herausziehen. Die Gliihlampe andrii-
cken, gegen den Uhrzeigersinn drehen
und aus der Fassung herausnehmen.

Auswechseln der
Schmelzsicherungen

Die Schmelzsicherungen (Abb. 49)
sind in federbelasteten Haltern ein-
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Abb. 49. Schmelzsicherungen

gesetzt. Die abgesicherten elektri-
schen Stromkreise sind der Tabelle 3
zu entnehmen.

Bei erneutem Ausfall einer Siche-
rung sollien Sie eine autorisierte
Werkstatt aufsuchen, um die Stérungs-
ursachen festzustellen und zu behe-
ben.

Uberbriicken oder Verwenden von
Sicherungen mit falscher Amperezahl
ist unzuléssig.

Beim Fahrzeug mit Dieselmotor ist
die Sicherung fir E-Geblase-Kreise
der Kihlanlage im Kabelstrang auf
dem linken Schutzblech angebracht.

Folgende Kreise der elektrischen
Anlage sind durch Schmelzsicherun-
gen nicht geschitzt: Ziindung, Anlas-
ser, Generator (Ausnahme: Feldwick-
lung), Abblendlicht-Relais, Fernlicht-
Relais.
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Tabelle 3
Sicherungsbelegung

Sicherungs-Nr.

Geschiitzter Stromkreis

1 (184)

2 (8A)

3(8A)

4
8A
7 (8A)

g
8 (8A)

9 (16A)

10 (16A)

12 (68)

13 (8A)

14 (16A
15 1EA;
16 (BA)

E-I\Idcy!or Heizgeblise
# ¢ . : . ;
ﬂﬁ !ﬁewgtlt‘éusnga #g'g n.mcc,llsle n rqlér Scheinwerferwischer bei allen Stellungen des

Einschaltrelais (Wicklung) fiir Heckscheibenbeheizun
E-Motoren fiir | ecksche% wisch-/-waschanlage %
E-Motor fir Windschutzscheibenwaschanlage

ngslails und E-Motor fiir Windschutzscheibenwischer
E J{’Eﬁhﬁ‘é‘f{’mﬁ?" Relais-Unterbrecher fiir Blinker und Wamblinkanlage

linkerkontrolleuchte
Rickleuchten (Riickwa nglicht)
Eﬂ%\vgcglqngsgs C;ea:ra c?m ?ﬂeim Motoranlassen

r beim Einschalten der Differentialsperre im Verteilergetri

Kontrollampe beim Anziehen der Handblrsnﬁse siiete
Bremsstorungsanzeiger
Oldruckanzeiger
ﬁuhflt!stem raté!ranzeiger

raitstoffstandanzeiger mit Kraftstoffreserve-K
Anzeiger flr Batterieladezustand Gl
Anzeiger fir Vordrosseln
Drehzahimesser

Femlicht (links)
Kontrolleuchte «EIN» fiir Fernlicht

Femlicht (rechts)
Abblendlicht (links
Abblendlicht (rechts)

Begrenzungsleuchie vome links
Begrenzungsleuchte hinten rechts
Kennzeichenbeleuchtul

Kontrollampe fiir Begrenzungsbeleuchtung

Begrenzungsleuchte vome rechis
Begrenzungsleuchte hinten links
Instrumentenleuchte

Beleuchtung der Heizungshebel
Beleuchtung fir Zigarettenanzinder
Beleuchtung fur Schalter und Umschalter

Blinker und Relais-Unterbrecher fiir Blinker und Warnblinkania im Wi i
Heckscheibenbeheizung und Einschaltrelais (Kontakte) fiir Hecgifséheib:nrggﬁgggr)]g

Hupe
Handlampenanschiuf3
Innenraumbeleuchtung
Bremsleuchte

nicht bele
nicht belegt
NebelschluBleuchten
jMotoren, flir Scheinwerfer-Wischanlage beim Anlassen und in Grundstellung der

Relais (Kontakte) fiir Scheinwerfer-
E-Motor far Scheinwsder—wa_gchiaggfséchamage

nicht belegt
nicht belegt

nicht belegt”

Bei Fahrzeugen mit zwei Kiihlgeblasen werden ihre Stromkreise durch die Sicherung 16 (164)

geschitzt (ausgenommen der Fahrzeuge mit Multi-Point-Einspritzung, siehe Tab. 4).
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Fahrzeuge mit el. Motormanage-
ment sind zusatzlich mit Sicherungen
(siehe Abb. 50) zum Schutz der Ein-
spritzanlage-Elemente versehen, die
auf der linken Karosserie-Seitenwand
unter dem Armaturenbrett montiert
sind. Die fehlerhafte Sicherung wird
anhand der ausgefallenen Stromkreise
erkannt, die durch diese Sicherung
gemaf Tabelle 4 abgesichert werden.

Beim Fahrzeug mit Zentraleinsprit-
zung wird der Vorwarmerkreis fiir das
Saugrohr durch eine rote Sicherung im
Kabelbaum 50A geschiitzt.

Tabelle 4

Sicherungs-Nr. Geschiitzter Stromkreis

1(15A) Relais E-Kraftstoffpumpe
(Kontakte)
E-Kraftstoffpumpe

2 (30A) Kahlluftigeblase*

3(15A) El. Steuergerat

4(15A) Hauptrelais

Relais E-Geblase (Wicklung)
Relais E-Kraftstoffpumpe (
Wicklung)
Geschwindigkeitssensor
Elekiromagnetisches
Regenerierventil
Lambda-Sonde
Luftmassenmesser

El. Steuergerat

%/‘;\

Abb. 50. Zusatzsicherungen

*  Beim Fahrzeug mit Zentraleinspritzung ist
die Sicherung 2 nicht belegt.

Karosseriepflege

Die Karosserie ist das teuerste
Grundelement des Fahrzeuges. Sie ist
aus modernen Werkstoffen gefertigt
und gegen Korrosion durch hochwerti-
ge Schutzmittel geschiitzt. Korrosions-
schutz wird vom Hersteller gewahrleis-
tet, seine Wirksamkeit und Dauer han-
gen aber von Wartung, Wetterverhalt-
nissen, Umwelt- und Lagerungsbedin-
gungen ab.

Um Kratzer auf der Lackschicht zu
vermeiden, sollen Staub und Schmutz
nicht mit einem trockenen Tuch entfernt
werden. Das Fahrzeug soll am besten
noch vor dem Eintrocknen des Schmut-
zes mit einem Wasserstrahl bei més-
sigem Druck und einem weichen
Schwamm gewaschen werden. Im
Sommer soll das Fahrzeug im Schatten
gewaschen werden. Ist dies nicht még-
lich, miissen die gewaschenen Ober-
flachen unverziglich trockengewischt
werden, da Flecke beim Eintrocknen
von Wasseriropfen in der Sonne auf
dem Lackanstrich gebildet werden. Im
Winter nach dem Waschen des Fahr-
zeuges im warmen Raum, bevor Sie
ausfahren, sind die Karosserie und
Tirdichtungen auch trockenzuwischen,
da die Risse auf dem Lackanstrich
beim Gefrieren von restlichen Wasser-
tropfen gebildet werden kdnnen. Auch
die Tlrdichtungen kénnen zur Karosse-
rie anfrieren, Es wird nicht empfohlen,
die Soda- und Alkalilésungen sowie Ab-
wasser zum Waschen des Fahrzeuges
zu verwenden, da der Lack seinen
Glanz verlieren kann.

Vor dem Waschen des Fahrzeuges
sind die Ablaufoffnungen in den Tiren

und Tarschwellen zu reinigen, um Was-
serstau in den Hohlraumen zu vermei-
den. Beim Waschen des Fahrzeuges
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darauf achten, daB Wasser in Schigs-
ser, Kfz-Elektroanlage, Elektrogerite,
Geber und Steckverbindungen im Mo-
torraum nicht gespritzt wird. Priifen Sie,
ob die Schutzilberziige fir Steckver-
bindungen der Elektrogerate und Ge-
ber i.0. sind. Beim Feuchtigkeitsein-
dringen die Steckverbindungen mit
Druckluft spiilen und mit wasserab-
stoBendem Mittel zum Oxidations-
schutz der Kontakte bearbeiten,

Tur- und Haubenbérdel, SchweiB-
nahte und -verbindungen des Motor-
raums und Turdffnungen sorgfaltig aus-
waschen, da dort angesammelter
Schmutz die Zerstérung der Schutz-
schicht und Metallkorrosion verursa-
chen kann.

Bei den Korrosionsmerkmalen (Kor-
rosionsbeschlag, Lackaufblasenstellen
usw.) ist die beschéadigte Stelle mit fein-
kornigem Schmirgelgewsbe bis zum
blanken Metall zu schleifen. Dann die-
se Stelle mit Korrosionsschutzmittel
laut Anleitung bearbeiten, grundieren
und lackieren.

Lackschichtabsplitterungen und Ris-
se, PVC-Absplitterungen auf Radbo-
gen und Unterboden werden durch
mechanische Einwirkungen wahrend
des Betriebs verursacht. Die Korrosi-
onsspuren in SchweiBverbindungen
und an StoBstellen der Karosserieteile
werden an der Oberfléche gebildet und
kdnnen in der Anfangsphase mit Polier-
pasten beseitigt werden. Wenn die mit
Betriebsbedingungen  verbundenen
Schutzschichtmangel nicht rechtzeitig
beseitigt werden, kann das zur Korro-
sion unter Lackschicht, Lackabsplitte-
rung und Blasenbildung fiihren.

Zur Erhdhung der Korrosionsbe-
sténdigkeit der Karosserie werden die
geschlossenen Schwellen-, Lingstra-
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ger-, Quertrdgerhohlrdume und andere
Karosseriebodenteile mit einem spe-
ziellen Korrosionsschutzmittel bearbeit-
et. Im Laufe des Fahrzeugbetriebs ist
es empfehlenswert, die Hohlraumkon-
servierung einmal im Jahr bei den auto-
risierten Werkstétten durchzufiihren,

Wahrend des Fahrzeugbetriebs wird
der Unterbodenschutz den Einwirkun-
gen von Kies, Sand und Salz ausge-
sefzt. PVC- und Flllerschicht werden
infolgedessen zerstort und das blanke
Metall beginnt zu rosten. Darum ist der
Zustand des Unterbodenschutzes re-
gelmaBig zu prifen und beschédigte
Stellen rechtzeitig auszubessern.

Um den Glanz der lackierten Karos-
serie (besonders bei den an frischer
Luft gelagerten Fahrzeugen) zu erhal-
ten, sind die Oberflachen mit Polierpas-
ten regelmaBig zu polieren. Die Polier-
pasten bedecken die im Fahrzeugbe-
trieb in der Lackschicht entstehenden
Mikrorisse und schiitzen gegen Korro-
sion unter Lackanstrich.

Um den Karosserieoberflachen-
glanz (ber langere Zeit zu erhalten,
lassen Sie das Fahrzeug nicht lange in
der Sonne stehen. Vermeiden Sie
auch, daB Sauren, Sodaldsungen,
Bremsflissigkeit und Benzin auf die
Karosserieoberflache kommen,

Um die Flecken auf der Lackschicht
unter der Krafistofftankklappe beim
Kontakt mit Benzin zu verhindern, ist
die Oberflache nach dem Tanken mit
reinem Lappen abzuwischen.

Die Kunststoffteile sind mit einem
feuchten Tuch abzuwischen. Kraftstoff
bzw. Lésungsmittel werden zur Reini-
gung nicht empfohlen, da sonst verlie-
ren die Kunststoffteile ihren Glanz.

Die Sitzbeziige und Sitze sind mit
dem Staubsauger zu reinigen. Fett-

flecken am Bezugsstoff mit Universal-
reinigungsmitteln fiir Innenraum oder
milder Seife und Wasser entfernen.
Gleichzeitig sind die Gummidichtungen
an den Tiren und dem Gepéckraum-
deckel mit feuchtem Tuch sorgféltig ab-
zuwischen.

Die Fensterscheiben sind mit wei-
chem leinenem Tuch oder Putzlappen
aus Rauhleder zu reinigen. Stark ver-
schmutzte Scheiben vorher mit Wasser
und Glasreinigungsmittel (30 cm®/ Liter
Wasser) waschen.

Da die Umweltbedingungen in eini-
gen Gebieten nicht so ginstig sind,
kdnnen einzelne Komponenten aus der
Umiuft auf den Lackschutzanstrich des
Fahrzeuges aggressiv einwirken. Diese
Einwirkungen kommen als rbtliche Kor-
ner, lokale Farbenanderung des Deck-
lackes oder lokale Lackzerstérung zur
Welt. :

Die rétlichen Kérner werden durch
Féllen der kleinsten Metallstaubteil-
chen auf horizontale Karosserieoberfla-
chen verursacht. Diese Staubteilchen
werden durch Korossionsprodukte an
die Karosserie (bei Taubefeuchtung)
geklebt. Die Kérner kénnen mittels der
5%-Ldsung Oxalsdure entfernt werden.
AnschlieBend ist die Karosserie mit rei-
nem Wasser reichlich abzuwaschen
und zu polieren. Ohne SondermaBnah-
men werden die Flecken dann bei wei-
teren Waschen bzw. Regen allmé&hlich
entfernt. 3

Lokale Farbenénderungen (Flecken)
des Lackes und lokale Decklackzerstt-

rungen werden durch saurehaltige Indu-
strieemissionen in der Umluft verursacht.

Solche Méngel (je nach der Fehlerart)
werden durch Polieren oder erneutes
Lackieren der Karosse behoben.

Lagerung des Fahrzeuges

Wenn die Jahresfahrleistiung des
Fahrzeuges bei 15.000 km liegt, so
bedeutet es, dal3 das Fahrzeug nur ca.
1 Stunde pro Tag betrieben wird. Aus
diesem Grund sind die Lagerungsbe-
dingungen besonders zu beachten.

Optimale Lagerungsbedingungen
sind:

— Wagenschuppen, wo die Tempe-
ratur und Feuchtigkeit den Umweltpa-
rametern entsprechen, die Luft immer
umlduft, die Sonnenstrahlung und Nie-
derschlage nicht direkt auf das Fahr-
zeug einwirken;

— beheizter Raum (Privatgarage)
mit der Temperatur nicht niedriger als
5°C, relativer Luftfeuchtigkeit 50-70%
und Zu- und Entliftung.

Falls der beheizie Raum (Privatga-
rage) Uber eine wenig wirksame Zu-/
Entliftung verfiigt, das Fahrzeug aber
auch im Winter betrieben bzw. nach
dem Waschen ohne vorheriges Ab-
trocknen abgestellt wird, steigen die
zerstorenden Einwirkungen auf den
Schutzschicht mehrfach an.

Steht das Fahrzeug im Winter unter
dem Wagenschuppen bzw. nicht im
beheizten Raum (ber langere Zeit still,
sind die Batterie und das Autoradio
abzubauen und separat zu lagem. Die
Flossigkeiten aus den Behéaltern der
Scheibenwaschanlage sind abzulas-
sen.



TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE DATEN UND ABMESSUNGEN

Fahrzeug und seine Modifikationen
Parameter
NIVA NIVA
NIVA1.7 NIVA1.7i 5-tiirig Pick-up
Ganzmetall-aufbau, | Ganzmetall-aufbay
Ganzmetallaufbau, selbstiragend, ) 2
Karosserie-Typ ¥ ; selbsitragend, selbstragend,
Kombi, 3-tirig Kombi, 5-tirig Pick-up, 2-tirig

Antrieb- und Motoranordniung Allradantrieb, léingseingebauter Motor
Sitzplatze 4(5%) 5 2(5%)
Sitzpltze bei zusammengeklappter 2 2 -
Sitzbank
Leergewicht, kg 1210 1210 1370 1350
Gesamigewicht, kg 1610 1610 1870 2000
Bodenfreiheit bei voller Zuladung
und statisch wirksamem Halbm
315 mm (175/80R 16}, min. mm
— zum vorderen Quertrager 221 (228")
— zum hinteren Achskdrper 213(220)
Kleinster Spurkreishalbmesser 55 6,45 6,45
Zulssige Anhangeriast™™*, kg
— ungebremst 400
— gebremst 1480
Fahrzeugabmessungen, mm Abb. 51 Abb, 52 Abb. 53-55

®  Fir Fahrt auf kleine Strecken

**  FUr Fahrzeug NIVA Pick-Up (2329-01)

*** Fir Reifen 6,95-16 mit statisch wirksamem Halbmesser 322 mm

*** Die vertikale Belastung auf die Kugel der Anhangerkupplung muB zwischen 25 und 50 kg liegen,
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1640

1814

1430

| El

Abb. 52. Fahrzeugabmessungen NIVA 2131 und seiner Ausfiihrungen
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MOTORKENNDATEN
Motor III
Parameter
21213 2121410 21214-36 2130 =y \ 2
T — =
Motortyp 4-Zylinder, 4-Takt-Reihenottomotor
Vergaser/ £ : Vergaser/ ____J
Kraftstoffversorgung/ Zindanlage Kontaktioses K::man Kfme'"' hom:agkﬂases O Cl-)
Zindsystem A i Ziindsystem I}
Hubraum, | 1,69 1,69 1,69 1 w050 | 2700 835 |
Zylinderdurch. und Kolbenhub, mm 82x80 B2x80 82480 82x84 4240
Verdichtungsverhaitnis 83 93 83 94 . 1680 |
Nennleistung®, kW 58 595 59,5 59 ‘ - ‘
Motordrehzahl bei Nennleistung, U/min. 5200 5000 5000 4800
Min. Motordrehzahl, Ufmin. 750-800 B25-875 825875 750-800 L.l L]
7 FES5CPR,
Ziindkerzen AT7EPM A170BPM A170BPM A170BPM
. ST ) '
1430 |
BETRIEBSPARAMETER 1 g
Codeentspr. Vax. Gosch. | ATfahr- ] Abb. 53. Fahrzeugabmessungen NIVA Pick-Up (2329-03)
den Abgasvor- Abgas- | = zeit* bis Kraftstoff- Krafistoff-
Fehvzsug | Mabor schrifien” vorschr, | INIGKE, | 1ookmm, | verbrauch™ | verbrauch™
(Kraftstoffaniage) Sek. | . [
NIVA17 | 21213 = R83 187 18 83115103 - @
Q (sequentielie I |
21214-10 Einspritzung BOSCH) EURQII 137 19 13/8,6/10,2 /252 —F — ]
NIVA 1.71 3 i { — = b4
S (sequentielle i =
21214-36 Einspitzung BOSCH) EURQIN 137 19 15,1/9,2111,4/282 i [—j
21213 E Re3 132 5 | 105121134 = @ @O)
NIVA 2130 - R83 132 5 105121134 = ! 1 H
5-tiirig "
N (Zentral- i 705 2700 1135
21214 sinspritzung GM) EURO I 132 25 105121134 - 1 FrEn |
21213 - RE3 132 2% 1054211134 - _ 1680 j
i,
NIVA 2130 = RB3 132 25 105121134 — :t [ 55 ‘
Ple‘m "
N (Zentral- b T
21214 einspritzung GM) EUROII 132 % 1051217134 - 3)\‘- v
" Nach Sonderverfahren gemessen.
**  Die Daten entsprechen dem Krafistoffverbrauch in 1100 km: bei 90 km/h / 120 km/h Stadtfahrt 1430
*** Kraftstoffverbrauch in /100 km (nach EWG 93/116, 1999/100): Stadtfahrt/ Vorstadt/ Drei-Mix’ CO-
(g/km). Abb. 54. Fahrzeugabmessungen NIVA Pick-Up (2329-01)
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Abb. 55. Fahrzeugabmessungen NIVA Pick-Up (2329-02)
FULLMENGEN, |
Filistelle
Kraftstofftank, inkl. Reserve 42 (65%)
Motorkiihlsystem, inkl. Heizer 10,7
Motorél, inkl. Offilter 375
Getriebegehiuse 1,35
Hinterachsgehduse 1,3
Lenkgehéuse 0,18
Vetreilergetriebe 0,75
Vorderachsgehause 1,15
Kupplungshydraulik 0,2
Bremshydraulik 0,535
Behalter Windschutzscheiben- und Scheinwerfer
-Waschanlage 5,0
Behalter Heckscheibenwaschanlage 2,0

*  Far Fahrzeuge mit langem Radstand

48

Wichtige Daten fiir Nachstellen und Kontrolle

Zindkerzen-Elekirodenabstand,mm

=0 VergoSormlomiean: i L et e e e e U 0,7-08

= Epapdtmoteren (L)L UKHIRRNIVERS Y G ] R TR LT 1,00- 1,15
Leerweg des Lenkrades bei Geradeausfahrt, max. Grad ..............................__.__. 5
Leerweg Bremspedal bei abgestellten Motor, mm .. . ... .....0 oot 3-5
Legrveg BImpUINOSONE I, @0 1 ey oo S T G2 8. ptoin UL s Ve SR 25-35
Minimal zulassige Bremsbelagdicke {vorne und L) B e R e ot ottt R D O 1.5
Maximal zuléssiger Olverbrauch wahrend der Garantiezeit, vom Kraftstoffverbauch, max., % ...... 0,35
Durchbiegung Generator-Antriebsriemen bei 100 N (EORDNITI o ool st s o 10-15

Hebelgang der Feststellbremse, Anzahi der Zahne:

sRarERstoliaug L ORI a0 L SRERIGURERLING | eIl I 1T 2-4
e R SRR |- T I A 2-8
Batteriesaure-Dichte bei 25 °C fiir maBiges Klima, Ui oo RO BRI RO G e A f S S B B 1,28

Kihlmittelstand im Ausgleichsbehalter am kalten Motor

= fir Vergaser-Motoren ... 0. 30 - 40mm oberhalb der «MIN»-Marke
8, B T IR G S SRR (S zwischen zwei Stufen der Kontrolleiste
Kupplungs- und Bremshydraulikélstand .. .. ... ... ... ... . .. unterer Rand des Einfilllstutzens
Olstand im Motorgehause .. ...................o..... zwischen zwei Kerben des OlmeBstabes
Olstand Schaltgetriebe, Verteilergetriebe, Vorder- und Hinterachse .. ... ... ... .. Unterkanten der
......................................................... Kontrolibohrungen
Vorspur der Vorderrader
= uptortast! [BTA0 NS0 KDY Y. .. oo bl ae v e e e s Bl e 2-4
ok aergeiont - LT UL L s S s R 45-65
Sturz der Vorderrader
s unter Last® »S1400 MR Grad . ... .00 dhea b oA L L R 0°30'+20'
sheinyLeergewlcht, GRad = ot ek s T b 0°20'£20"

Nachlauf der Radlenkachse *
Sy Bt TR0 D {30 IGIRE | o 0o SR L e 3°30'+30"
FHom Lonmmwichl, (Gt o0, L s e EE e R e 1°30'+30'

* Nachlautdifferenz zwischen den Lenkachsen des rechten und linken Rades darf 1° nicht tberschreiten.
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FAHRZEUGDATEN

Das Typenschild 3 (Abb. 56) enthalt
folgende Informationen:

VIN-Nummer des Fahrzeuges, wo

A — Herstellercode;

B — Typenbezeichnung;

C — Baujahr,;

D — Fahrgestelinummer (entspricht
der Karosserie-Nummer).

Zusétzliche Information:

E — Zulassiges Gesamtgewicht des
Fahrzeuges;

F — Zulassiges Gesamtgewicht mit
Anhanger;

G — Zulassige Vorderachslast;

H — Zulassige Hinterachslast;

K — Fabrikationsnummer fiir
Ersatzteilebestellung (entspricht der
Ifd. Nr. des Fahrzeuges);

L — Code entsprechend den Abgas-
vorschriften (Buchstabe);

M — Ausflihrung (2 Ziffern);

N — Ausstattung (3 Ziffern);

P — Motortyp;

R — Zertifikat-Nr. nach EN fiir Ver-
kehrsmittel.

1- Typ und Nummer des Motors
sind auf dem Motorblock links iiber
dem Olfilter eingeprégt.

Die VIN-Nummer ist noch am rechten

Schutzblech 2 und auf dem Koffer-
raumboden rechts angegeben.

Abb. 56. Fahrzeugdaten
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ANLAGEN

Anlage 1

KRAFTSTOFF-, SCHMIERSTOFFE UND BETRIEBSFLUSSIGKEITEN

Schmier-,
Bearbeitungsstellen

Beschreibung

Kraftstofftank Bleifreies Benzin mit Oktanzahl mind. 95 fiir
Einspritzottomotoren
Benzin mit Oktanzahl mind. 91 fiir Vergasermotoren

Schmieranlage Motoréle
SAE:
5W-30: von —25 bis +20°C
5W-40: von —25 bis +35°C
10W-30: von —20 bis +30°C
10W-40: von —20 bis +35°C
15W-40: von —15 bis +45°C
20W-40: von —10 bis +45°C
API:
SG, SH, 8J | mind. CF
ACEA:
A2/B2 | mind. B2 96
CCMC:
G3 oder G4 | PD2
Emptohlene Motordle:
ESSO ULTRA ESSO
ESSO UNIFLO TOTAL
SHELL HELIX SUPER
LUKOIL
Schaltgetriebe Getriebedle
Verteilergetriebe SAE: 75W-90, BOW-90, 85W-90
Vorderachse
Hinterachse APL: GL-5
Lenkgetriebe

Motorkiihianlage

Gefrierschutzmittel auf Athylen-Glykolbasis mit
Antikorrosions- und Antischaum-Zusétzen
Empfohlen:

SPECTROL ANTI-FREEZE PROCOR 3000
AGIP ANTIFREEZE EXTRA ACO 800
Glysantin G 03 (BASF) NAPGEL C2400

REVCO CEL 107

Hydraulikbremse und
Kupplungs-Hydraulik

Bremsflussigkeiten DOT-4 nach SAE J 1703f oder
FMVSS116A

Empfohlen:

SPECTROL DISK BRAKE

FLUID DOT-4 (POCA)

AGIP BRAKE FLUID DOT-4

HYDRAULAN 408 (BASF)

Servolenkung Pentosin Hydraulic Fluid CHF 11S VW52137 von —40 bis +45°C
Behalter
Scheibenwaschanlage | Alle Scheibenwaschfliissigkeiten auf Alkoholbasis
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Anlage 2

DIE ZU VERWENDETEN LAMPEN

Lampe Typ
Scheinwerfer AKT12-60+55 (H4 12V 60/55W)
Vordere Leuchten:
— Blinker A12-21-3 (P 12V 21W)
— Begrenzungsleuchte A12-5 (R 12V 5W)
Riickleuchten: :
— Bremsleuchte A12-21-3 (P 12V 21W)
— Begrenzungsleuchte Al12+4 (T 12V 4w)
- Blinker A12-21-3 (P 12V 21W)
— Riickfahrleuchte A12-21-3 (P 12V 21W)
— Nebelscheinwerfer A12-21-3 (P 12V 21W)
Seitliche Blinker A12-4 (T 12V 4W)
Kennzeichenleuchte AC12-5 (C 12V 5W)
Innenraumbeleuchtung AC12-5 (C 12V 5W)
Zigarettenanzinder-Beleuchtung A12-4 (T 12V 4W)
Instrumentenbeleuchtung AH12-1,2 (12V 1.2w)

Kontrollampen fiir Instrumentenkombination
Kontrollampe <EIN~ fir Warnanzeige
Symbolbeleuchtung

AH12-1,2 (12v 1.2w)
A12-08-1 (12V 0.8W)
AH12-1,2 (12V 1.2wW)

Notizen






